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UCHWALA NR ..../..../12025
RADY POWIATU W BELCHATOWIE

w sprawie uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Belchatowskiego w perspektywie do 2035 r."

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5czerwca 1998roku o samorzadzie powiatowym
(tj. Dz.U. z2024r. poz. 107, 1907), art. 9ust.l pkt3lit. aoraz ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285, 1173) Rada Powiatu w Belchatowie uchwala,

co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Belchatowskiego w perspektywie do 2035 r.", w brzmieniu stanowigcym zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Belchatowie.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Lodzkiego.
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Uzasadnienie

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a i ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285) plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego zwany dalej ,,planem transportowym” w przypadku planowanego
organizowania przewozoéw o charakterze uzytecznoéci publicznej opracowuje powiat liczacy
co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich.

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Belchatowskiego w perspektywie do 2025 r.” uchwalony przez Rade Powiatu Uchwalg
ar X/69/2015 z dnia 26 sierpnia 2015 r. obowiazuje do konca biezacego roku.

Zarzad Powiatu w Belchatowie zamierza podja¢ uchwate w sprawie bezposredniego zawarcia
umowy z operatorem o $wiadczenie w 2026 r. ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie zbiorowym na terenie Powiatu Belchatowskiego (obejmujacych sie¢ komunikacyjna,
przedstawiong w planie transportowym) oraz wystapi¢ z wnioskiem do Wojewody Lodzkiego
o doptate w roku 2026 do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej dla 9 linii
komunikacyjnych. Powiat zobowiazany bedzie doplaci¢ do kwoty deficytu na danej linii
komunikacyjnej nie mniej niz 10 proc. ze $rodkéw wiasnych (warto$é rekompensaty wyniesie
maksymalnie 2.235.491,60 z}: doptata w formie dofinansowania realizacji zadania wlasnego
organizatora w zakresie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej —
1.995.974,70 74, wiiad whasny — 239.516,96 z1). Na dzien podjecia uchwaly nie sposéb oszacowaé
kosztow finansowych po roku 2026, zwigzanych z uchwaleniem planu  transportowego.

W zwiazku z powyzszym podjecie uchwaty w sprawie uchwalenia ,,Planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Belchatowskiego w perspektywic
do 2035 roku” jest zasadne.
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1. Wstep

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Belchatowskiego powstal w oparciu o projekt planu transportowego. Wszelkie opracowania
statystyczne, analizy i prognozy oraz cz¢s¢ graficzna niniejszego planu, pochodza z przedmiotowego
projektu. Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
belchatowskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostal konsultacjom spolecznym, wymaganym
przepisami prawa. Ich celem bylo poinformowanie spolecznosci powiatu belchatowskiego
o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji oraz stworzenie mieszkaficom mozliwosci
zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Zgodnie z dyspozycjg przepisu art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285, 1173; dalej: u.p.t.z.), w opracowanym
przez staroste planie, uwzgledniono plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 (Uchwata Nr XVII/178/15
Sejmiku Wojewoddztwa L.odzkiego z dnia 27 pazdziernika 2015 r) wraz z aktualizacjg Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa Lodzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 2030 przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa Lodzkiego Uchwalg
Nr L1/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r.

Ze wzgledu na swoj charakter dokument okresla podstawowe ramy funkcjonowania transportu
organizowanego przez powiat betchatowski, szczegétowe decyzje pozostawiajac biezacej dzialalnosci

organizatorskiej, co pozwala na efektywne i przewidywalne ksztaltowanie oferty przewozowe;.

1.1. Organizator transportu publicznego w powiecie belchatowskim oraz jego zadania

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jest nim wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4).

Zgodnie z art. 9 pkt 3 lit. a) ww. aktu prawnego plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, w przypadku planowanego organizowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, opracowuje powiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.



Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadafi organizatora nalezy:
planowanie = rozwoju  transportu, organizowanic  publicznego  transportu  zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narz¢dziem stuzacym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowanie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale

2 ustawy.

1.2. Cel opracowania planu

Celem opracowania ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Belchatowskiego” (zwanego w dalszej czesci opracowania takze ,,planem transportowym”™)
jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozOéw pasazerskich na terenie powiatu, w tym przede
wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktérej organizator (powiat belchatowski) organizuje
przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;.
Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego
i jego rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego
bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancow i rozwoj
gospodarczy obszaru objgtego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju
bedzie zapewnialo rownowage miedzy aspektami spolecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi
oraz ochrony srodowiska.
Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien byé osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegotowych:
1. Poprawa dost¢pnosci transportowej i jakoSci transportu - instrument poprawy warunkéw
zycia i usuwania barier rozwojowych
2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem Kosztéw
3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie galeziowym i terytorialnym
4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego
S. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenistwa osobistego uzytkownikéw transportu

6. Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Plan transportowy moze wspomagaé¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet

komunikacyjnych poprzez promowanie dziatari, majacych na celu m. in.: popularyzacje Srodkéw



transportu zbiorowego, promocj¢ ruchu rowerowego, eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajacych
norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe), dzialania edukacyjne dla ksztaltowania
proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez samochodu).

Plan transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna,
a takze zasady organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia
zapewnienia cigglosci wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej polgczenia

posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.
1.3. Zakres planu

Powiat opracowuje plan transportowy: w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w powiatowych przewozach pasazerskich (innych niz przewozy gminne, wojewddzkie

1 migdzywojewddzkie) lub ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego |
na mocy porozumienia migedzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjne;j

na danym obszarze.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren calego powiatu — a przedmiotowo:

1. sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozdéw o charakterze

uzytecznosci publicznej,

2. oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosei
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
preferencje dotyczgce wyboru rodzaju $§rodkéw transportu,

zasady organizacji rynku przewozow,

AR R R

planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustlug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania
Srodowiskowe ustug przewozowych,

7. przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

8. planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Sie¢ komunikacyjna

2.

2.1. Komunikacja drogowa

Podstawowym elementem wplywajacym na sprawne funkcjonowanie transportu publicznego

oraz indywidualnego jest dobrze rozwinieta sie¢ drég.

powiatowych.

wych, wojewddzkich,

Mapa 1. Mapa drog krajo
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Mapa 1a. Lokalizacja wschodniej oraz péinocnej obwodnicy Befchatowa.

Piotrkéw
Trybunalski

olwodnick withodnia

Wroctaw

Legenda
—— pizebieg obwodnicy wachodniej wraz z lacenikami drogowymi

Kamiefisk
Radomsko

Zrédio: htips://belchatow.naszemiasto.pl/




Drogi krajowe

Przez obszar powiatu belchatowskiego przebiega  jedna droga krajowa.
Jej dlugosé i przebieg znajduje sie w tabeli ponize;j.

Tabela 1. Wykaz drég krajowych na terenie powiatu belchatowskiego.

Nr Dhlugosé
Przebieg
drogi (km)
74 granica powiatu wielunskiego - Szczercoéw - Belchatow - granica 46.4
powiatu piotrkowskiego

Zrédio: opracowanie wlasne.

Drogi krajowe to trasy stuzgce mozliwie szybkiemu przemieszczaniu sie miedzy duzymi o$rodkami
miejskimi z pominigciem wsi i matych osrodkéw miejskich. Uzupelieniem drég krajowych sg drogi
wojewodzkie oraz powiatowe.

Drogi wojewodzkie

Przez  obszar  powiatu  belchatowskiego  przebiega pie¢  drog  wojewddzkich.
Ich przebieg oraz dlugos¢ znajduje sie w tabeli ponizej.

Tabela 2. Wykaz drog wojewddzkich na terenie powiatu belchatowskiego.

Nr Dhugosé
Przebieg
drogi (km)
473 granica z powiatem taskim — Wadlew — granica z powiatem piotrkowskim 95,761
476 skrzyzowanie z DK 74 - Ludwikéw - Belchatéw - Dobrzelow - i
skrzyzowanie z DK 74
480 granica z powiatem laskim - skrzyzowanie z DW483 5,3

483 granica z powiatem laskim - Wypychow - Lubiec - Szczercow - granica 0.6
Z powiatem pajeczanskim ’

granica z powiatem taskim - Zeléw - Lobudzice - Belchatow - Poreby -
484 Woélka tekawska - Lekawa 32,8

- granica z powiatem radomszczanskim

485 granica z powiatem pabianickim - Druzbice - Kalduny - Belchatow 108
(skrzyzowanie z DW 484) ’

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Laczna dlugos¢ drog wojewddzkich w powiecie betchatowskim to 96,5 km.



Drogi powiatowe

Tabela 3. Wykaz drég powiatowych na terenie powiatu belchatowskiego.

Wykaz drog powiatowych powiatu belchatowskiego

Trasa
Nr Dlugos¢
Lp. Miejscowos - Przebieg drogi
Drogi i ulica/droga drogi (km)
¢
1500 E zamiejska Sulmierzyce - Kalisko 15,9
1900 E zamigjska Chorzenice - Lekinisko 4,9
1901 E zamiejska Sulmierzyce - Zlobnica 4,8
Belchatow - Slok - Janéw Nowy -
4 |1902E zamiejska 16,4
Kaszewice - Kluki
ul. Dzielna
Zelow -
ul. Bujnowska Zelow - Bujny Szlacheckie - Glupice
5 |1903E 10,4
zamiejska
6 | 1904 E zamiej ska_ a Lobudzice - Bujny Szlacheckie 3.3
7 | 1905 E zamiejska Druzbice - Rozniatowice - Lawy 10,7
8 | 1906 E zamiejska Rawicz - Grabica 2,6
9 |1907E zamiejska Zalesie - Walewice - Leki - Chajczyny 9,9
10 | 1908 E zamiejska Wie$ Szczer. — Magdalenéw - Kluki 13,2
zamiejska
zamiejska Lubiec - Cisza - Parzno -
11 | 1909 E ul. Grabowa Domiechowice - Belchatéw 17,9
Belchatow .
ul. Cegielniana
li 1910 E zamiejska Parzno - Wola Mikorska - Adamoéw 4,1
ul. Sienkiewicza
Belchatow -
ul. Olsztynska Belchatow - Myszaki - Niedyszyna
13 | 1911 E 9
zamiejska
ul. Kv:fiat(;wa N _
Belchatow - Bogdanow
Belchatéw ul. Wolnosci
14 | 1912 E 0 = 10,7

zamiejska

ul. Czyzewskiego
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15 | 1913 E zamiejska Belchatow - Bogdanéw Kolonia 5
Belchatow ul. Poludniowa Belchatéw - Bukowa - Parzniewice
16 | 1914 E 8
zamiejska
‘17 | 1915 E zamiejska Woélka Lekawska - Zawadow 3,5
18 | 1916 E zamiejska L¢kawa - Bogdanéw 9
19 | 1917E zamiejska Chabielice - Trzas - Nowy Swiat 22
20 | 1918 E zamiejska SzczercéHw - Osiny 8,7
21 |1919E zamiejska Kaszewice - Kurnos - Belchatow 7
zamiejska Kluki - Parzno - Sromutka - Zelow
22 [1920E 14,2
Zelow ul. Sienkiewicza
23 [ 1921 E zamiejska Kleszczéw - Brudzice 4,5
Zelow ul. Mickiewicza Zeléw - Kurdw
24 | 1922 E 4,9
zamiejska
25 | 1923 E zamiejska Zawady - Dobrzeléw 1,3
26 (1924 E zamiejska Pradzew - Dabrowa Rusiecka - Rusiec 5,3
27 | 1925 E zamiejska Wola Wigzowa - Mierzynoéw 2,1
28 | 1926 E zamiejska Konopnica - Wola Wigzowa 3,6
Jelow P1. Dabrowskiego Zelow - Zaglowki - Kociszew -
ul. Kilinskiego Glupice - Druzbice - Hucisko
29 [1927E zamiciska 24.4
zamiejska
30 | 1928 E zamigjska De¢by Wolskie - st.kolejowa Rusiec 4,3
31 |1929E zamiejska Rusiec - Jastrzebice 4,5
32 |1931 E ul. Piotrkowska 3,6
33 |1932E Wyszynskiego 2,1
34 | 1933 E | Belchatow ul. Okrzei 1,2
35 | 1934 E u. 1 Maja 1,1
36 | 1936 E ul. Zamoscie 2,5
37 [2301 E zamiejska Malenia - Zaglowki 0,7
38 (2306 E zamiejska Korczyska - Wygielzow - Kurow 52
39 2308 E zamiejska Rogozno - Wygoda - Kacik - Mzurki 29,9
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40 .“509 E | _ zamiejska Chrzastawa - Szczercowska Wie$ 3.7
Widawa - Wola Wigzowa -
41 | 2311 E zamiejska 9
Kielczygtow
42 | 3500E 1 zamiejska | Paj_e;c_zno - gr. Pow. - Chabielice 0,9
43 |3915F | | zamiejska Kamierisk - Eekifisko - Brudzice 7,7
44 | 4526 E | zamiejska Kuznica Strobiska - Obrow 43
45 | 4912F zamiejska Jamborek - Karczmy - Rozniatowice | 13,2
- i o | 351,2

Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie: www.pzd.powiat-belchatowski.pl

Laczna dlugos¢ drég powiatowych w powiecie belchatowskim to 351,2 km.

Dobrze rozwinigty wuklad drog na terenie powiatu nie spelnialby swojego zadania

gdyby nie odpowiednia jako$¢ drog. Niezbedne sg zatem dzialania inwestycyjne wplywajace

na poprawe dostgpnosci komunikacyjnej regionu. I tak, wskazuje si¢ inwestycje:

Realizowane w latach 2024 - 2025:

e ,,Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 2308 E na odc. od km
0+000 do km 21+905 — Etap IV, V, VI” Trakt Napoleonski (Sromutka — Wygoda — Marszywiec)
— w ramach modernizacji drég powiatowych (dlugos¢: 5,658 km; termin wykonania: 17.05.2024 r.
-17.10.2024 1.)

e ,,Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 2308E na odc. od km
0+000 do km 21+905 — Etap VII” Trakt Napoleonski (Wola Rozniatowska) (dtugosé: 2,27 km;
termin wykonania: 25.06.2024 r. — 07.10.2024 r.)

e ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1902E od skrzyzowania z DW nr 484 do msc. Slok — Mlyn
Etap I” (dlugos¢: 2,6 km)

Realizowane w roku 2025 r.:

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1929E na odc. Rusiec — Jastrz¢bice — Etap I” (dlugos¢: 0,74
km (termin wykonania: 10.06.2025 r. — 28.11.2025 r.)

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1908E na odc. od drogi wojewddzkiej nr 483 do msc.

Magdalenéw — Etap I” (Etap Ia) (dlugos¢: 0,651 km; termin wykonania: 25.06— 28.11.2025 r.)
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e ,Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 2308E na odc. od km
0+000 do km 21+905 — Etap III” Trakt Napoleonski (Krzes§low — Sromutka) (dtugosé: 4,01 km;
wykonanie do 10.12.2025 r.)

e ,Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 2308E na odc. od km
0+000
do km 21+905 — Etap VI” Trakt Napoleonski (Rozniatowice) (dtugosé: 1,263 km; termin wykonania:
05.08.2025 r. — 31.10.2025 r.)

Realizowane w latach 2025 — 2026
¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1917E polegajacej na budowie chodnika w msc. Trzas

— Etap I” (dlugos¢: 0,94 km; termin wykonania: 16.09.2025 r. — 15.06.2025 r.)

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1913E w msc. Zdzieszulice Gérne na odc. od skrzyzowania
z droga wew. do skrzyzowania z drogg gminng w msc. Kielchinéw — Etap I i II”

(dtugosé: 1,0145 km; termin wykonania: 17.09.2025 r. — 31.08.2026 1.)

Planowane do realizacji w latach 2026-2029:

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1929E na odc. Rusiec — Jastrzebice — Etap II, III, IV”
(dtugosé: 2,36 km)

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1908E na odc. od drogi wojewodzkiej nr 483 do msc.

Magdalenéw — Etap I i II” (Etap Ib i IT) (dtugos¢:1,908 km)

®* ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1917E polegajacej na budowie chodnika w msc. Trzas

— Etap IT i ITI” (dlugosé: 1,163 km)

® ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1913E w msc. Zdzieszulice Gérne na odc. od skrzyzowania
z droga wew. do skrzyzowania z droga gminng w msc. Kielchinéw — Etap III i IV”?

(dtugosé: 1,0 km)

e ,,Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 2308E na odc. od km
0+000 do km 21+905 — Etap IT” (L¢ki — Krzesléw) (dlugosé: 2,6 km)
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e ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1910E w miejscowosci Wola Mikorska polegajaca
na budowie chodnika i odtworzeniu nawierzchni jezdni na odcinku od km 2+760 do km 4+100

- Etap I i IT” (dlugo$é: 0,813 km)

Kolejnymi inwestycjami, ktore maja byé sfinansowane ze srodkéw budzetowych powiatu w 2026

roku i nast¢pnych latach sa:

Zadania zlozone do Programu Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég 2026 r:

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1927E na odc. od msc. Zelow do msc. Bocianicha”

(dhugosé: 2,37 km)

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1931E (ul. Piotrkowska) odc. od ul. Zdzieszulickiej

do obwodnicy wschodniej” (dtugosé: 1,793 km)

Propozycje zadan inwestycyjnych do realizacji w latach 2026 — 2029:

1. Gmina Zelow

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 4912E na odc. od mse. Karczmy do msc. Kociszew”
(dtugosé: 3,8 km)
lub

Kociszew” (dlugosé: 3,0 km)

e ,Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 4912E w msc. Jamborek

(dhlugosé: 0,9 km)

[\

. Gmina Druzbice

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1927E na odc. od granicy gm. Druzbice

do msc. Glupice” (dlugosé: 2,55 km)
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»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1905E na odc. od msc. Rozniatowice

do granicy gm. Druzbice” (dtugosé: 1,6 km)

. Gmina Belchatow

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1905E na ode. od granicy gm. Belchatow

do msc. Jozeféw” (dtugosc¢: 2,6 km)

wPrzebudowa drogi powiatowej nr 1902E od skrzyzowania z DW nr 484 do msc. Slok - Mlyn
- Etap I1” (dlugo$é: ok. 2,9 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1917E na odc. od msc. Kurnos Drugi
do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1902E” (dlugos¢: 1,6 km)

»Przebudowa drogi powiatowej nr 1912E polegajaca na budowie ciggu pieszo — rowerowego
i odtworzeniu nawierzchni jezdni na odcinku od km 6+370 do km 9+425” - od konca msc.

Postekalice do granicy powiatu (dtugosé: 1,0 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1913E na odc. od msc. Kielchinéw

do msc. Mokracz” (dlugosé: 1,6 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1914E na odc. od msc. Augustynéw
do msc. Bukowa” (dtugos¢: 3,75 km)

. Gmina Kluki

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1910E na odc. od msc. Parzno do granicy

gm. Kluki” (dtugosé: 2,6 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1920E na odc. od msc. Parzno do msc.

Strzyzewice” (dlugosé: 1,75 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1920E na odc. od msc. Strzyzewice

do msc. Sromutka” (dlugos¢: 4,3 km)
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e ,,Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1902E w rejonie skrzyzowania z drogami

gminnymi w kierunku msc. Kaszewice i msc Shupia” (dtugos¢: 0,9 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1902E w msc. Nowy Janéw”

(dtugosé: 1,8 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1908E w msc. Kluki w rejonie kosciola”

(dtugosé: 0,7 km)

5. Gmina SzczercOw

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1918E na odc. od msc. Szczercéw

do msc. Osiny” (dlugosé: 7,8 km)

6. Gmina Rusiec

»Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1924E w msc. Dabrowa Rusiecka”
(dhugosé: 1,25 km)

»Odtworzenie stanu pierwotnego jezdni i poboczy drogi powiatowej nr 4526E na odc. od msc.

Dabrowki Kobylanskie do granicy powiatu” (dlugosc: 1,3 km)

Zadania inwestycyjne na drogach powiatowvch w zarzadzie Miasta Belchatow:

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1909E ul. Cegielnianej na odcinku od ul. Pabianickiej
do ul. Czaplinieckiej” (dtugos¢: 1,796 km; obecnie Miasto Belchatéw przygotowuje dokumentacje

projektowa dla tego zadania)

® ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1936E (ul. Zamoscie) na odcinku od Al. Jana Pawla II

do granic Miasta Belchatéw ( do ul. Ludwikowskiej)” (dtugosé: 0,906 km)

e ,Odtworzenie stanu pierwotnego drogi powiatowej nr 1909E ul. Grabowa do wiaduktu

zachodniej obwodnicy miasta” (dtugosé: 0,547)
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e ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1933E ul. Okrzei” (dtugoéé: 1,202 km; w planach

dokumentacja projektowa).

W celu kontynuacji inwestycji w kolejnych latach zaplanowano réwniez sporzadzenie dokumentacji

projektowej dla wybranych zadan:

¢ ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1903E w msc. Zeléw (ul. Dzielna) - dok. projektowo -

kosztorysowa” — termin wykonania: 17.07.2025 r. — 17.07.2026 .

e ,Przebudowa drogi powiatowej nr 2306E na odc. od msc. Wygielzéw do drogi
wojewddzkiej nr 483 w mse. Kuréw, gm. Zeléw - dok. projektowo-kosztorysowa” — termin

wykonania:17.07.2025 r. — 17.11.2026 r.

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1903E na odc. od msc. Zeléw do msc. Bujny Ksieze - dok.
projektowo — kosztorysowa” — termin wykonania do 13.09.2027 r.
e ,Budowa ronda w rejonie skrzyzowania drogi wojewédzkiej DW 484 z drogami powiatowymi

1902E i 1919E wraz z przebudowa mostu na rzece Rakéwce — dokumentacja projektowa”

¢ ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1917E i rozbudowa drogi powiatowej nr 1919E na ode. Nowy
Swiat - Kurnos Drugi - Por¢by - dok. projektowo — kosztorysowa” w oparciu o wczesniej

wykonang koncepcje.

2.2. Komunikacja autobusowa

Linia autobusowa jest stalym polaczeniem drogowym dwoéch kraficowych miejscowosci
oraz wybranych miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego Iub kilku autobuséw regularnie
kursujacych migdzy tymi miejscowosciami wedtug ogloszonego rozkladu.

Linie komunikacyjne realizowane sa3 w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich, na podstawie
zezwolen wydanych przez Starost¢ Belchatowskiego. W ponizszej tabeli przedstawiono dane sieci

komunikacyjnej oraz przewoznikow $wiadczacych ustugi.
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oleri regularnych wydanych przez Starostg Belchatowskiego.

wlasne.

a Nazwa Przewoznika Nazwa linii
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0.| Belchatéw - Bukowa - Mokracz - Janéw
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. zo.o.| ~ Belchatéw — Kleszezéw - Lekinsko
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0. Belchatéw - Podwody - Zeléw

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0.| Belchatéw - Rozniatowice - Belchatow

) ) Chabielice - Nowy Janéw - Kaszewice -
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0.
Belchatow

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0.|  Belchatéw - Szczercéw - Chabielice
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0. Belchatéw - Lobudzice - Zelow
Belchatéw - Suchcice - Druzbice -

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0.
Belchatéw

Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0.| Belchatow - Janéw - Zawadéw - Lekawa
Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0.| Belchatéw - Huta - Myszaki - Dobrzelow
Belchatéw - Dobiecin - Dobrzelow -

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0.
Belchatéw

Belchatow - Rozniatowice - Zelor™

Belchatéw
Deby Wolskie - Rusiec - Szczercow

Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0.

Przewozy Autokarowe ,,Jaguar” Katarzyna Kusiak

- Belchatow
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z0.0.|  Belchatéw - Szczercéw - Chabielice
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0. Dzbanki - Szczercéw - Belchatow

De¢by Wolskie - Wola Wigzowa

Przewozy Autokarowe ,,Jaguar” Katarzyna Kusiak _Rusiec - Szezercow - Kluki
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- Belchatow

Jerzy Szubert ,,.Dylizans - Bus” Przew6z Os6b

Belchatow - Wolka E.ekawska —t.¢kawa

- Kleszczéw

Zaklad Komunalny ,,Kleszczéw” Sp. z o.0.

Kleszczéw - Wolica - Rogowiec

- Belchatow

Zaktad Komunalny ,,Kleszezé6w” Sp. z o.0.

Kleszczéw - Rogowiec - Belchatow

Zaklad Komunalny ,,Kleszczéw” Sp. z o.0.

Kleszczow - Wolica - Belchatow
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Sie¢ komunikacyjna Powiatu Belchatowskiego w 2025 r. obejmuje dwa gltéwne elementy:

— ogolnodostgpng sie¢ polaczen regularnych, realizowang przez przewoznikéw publicznych
i prywatnych,

— linie zakladowe (pracownicze), organizowane przez najwicksze przedsiebiorstwa
dzialajagce na terenie powiatu, gléwnie z branzy energetycznej, wydobywczej
i produkcyjne;j.

Ze wzgledu na istotng role duzych zakladéw przemystowych (m. in. PGE GiEK S.A.
O/Elektrownia Belchatéow oraz Kopalni Wegla Brunatnego w Belchatowie), linie pracownicze
pozostajg waznym sktadnikiem systemu transportowego. Ich funkcjonowanie zaspokaja potrzeby
komunikacyjne okreslonych grup pracownikow, jednak nie pelni roli w ogélnodostepnej obstudze
mieszkancéw. W tym miejscu wskazuje si¢, iz na dziefi 30.09.2025 r. funkcjonowalo 25 linii
pracowniczych, zas na dzien 29.10.2025 r. wypowiedzianych zostalo 8 przewozow pracowniczych.
Zmiany zwigzane z transformacja regionu belchatowskiego powoduja konieczno$é podejmowania

decyzji w aspekcie planowania transportu zbiorowego.
Podstawowe przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego realizuja:

— Miejski Zaktad Komunikacji w Belchatowie (MZK Belchatow) — obslugujacy sie¢
miejskich i podmiejskich linii autobusowych, zapewniajgcy regularne kursy autobusowe
w obrebie miasta oraz

— przewoznicy prywatni, dzialajacy na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste
Powiatu Belchatowskiego oraz Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego.

Wedtug danych Starostwa Powiatowego w Belchatowie (stan na 2025 r.), Starosta wydal lacznie
134 waznych zezwolen na wykonywanie przewozow oséb, w tym: 20 zezwolefi na wykonywanie
regularnych przewozéw oséb, 114 zezwolen na wykonywanie regularnych specjalnych przewozow

0s6b (gléwnie pracowniczych).

Od 2023 r. Gmina Belchatow oferuje bezplatne przejazdy autobusowe na kilku trasach:
— Myszaki — Dobiecin — Belchatow
— Poreby — Kurnos Drugi — Belchatow
— Wygoda — Zalesna — Belchatow
— Zdzieszulice Dolne — Janéw — Belchatow
— Kalisko — Zawadow — Belchatéw

— Wielopole — Zawady — Belchatow.
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System transportu w powiecie uzupelniajg linie regionalne, zapewniajace polgczenia z miastami:
L6dz, Piotrkéw Trybunalski, Radomsko, Pajeczno, Zelow, Szczercow i Kleszczow.

Regularne przewozy koncentruja si¢ wokét miasta Belchatowa, ktore stanowi glowny wezel

komunikacyjny powiatu.

Ponizej przedstawiono schemat ukladu linii regularnych i specjalnych obowigzujacych w 2025 r.

Mapa 2. Uktad linii regularnych.

Zr6dto: opracowanie wlasne.
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e Zezwolenia regulame specjaine

Kluki

ALl

Mapa 3. Uklad linii regularnych specjalnych.

Zrédlo: opracowanie wlasne.

2.3. Komunikacja kolejowa

Transport stanowi jeden z najistotniejszych czynnikéw wplywajacych na rozwdj gospodarczy kraju,
a dobrze rozwinigta infrastruktura transportowa, w tym kolejowa, wzmacnia spdjnos¢ spoteczna,
ekonomiczng i przestrzenng kraju. Sie¢ wojewddztwa lodzkiego zostala zaplanowana w trzech
wariantach — podstawowym, uzupelniajagcym I i uzupeiniajgcym II. Wariant podstawowy okresla

sie¢ minimalng, na ktérej bedg prowadzone przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
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beda to przewozy na liniach: 1.6dz — Sieradz, L.6dz — Kutno, £.6dz — Yowicz, L.6dz — Koluszki —
Skierniewice z wydluzeniem do Warszawy, Lodz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno, £.6dz —
Piotrkéw Trybunalski — Radomsko, Kutno — Lowicz — Skierniewice. Wariant uzupekniajgcy
i okresla polaczenia wychodzace poza wojewddztwo 1odzkie i jego realizacja jest zalezna
od porozumien lub uzgodnien z sgsiednimi wojewddztwami, wariant uzupeiniajgcy I okresla
mozliwe do uruchomienia linie autobusowe laczace miasta powiatowe lezace poza wojewddzka

siecig polaczen kolejowych.

Rozwdj infrastruktury kolejowej w regionie 1ddzkim, umozliwiajgcej realizacje kolejowych
przewozoéw wojewddzkich i migdzywojewddzkich to zakres Paktu kolejowego zawartego pomiedzy
Ministerstwem Infrastruktury, spétka PKP Polskie Linie Kolejowe oraz wiadzami wojewddztwa
16dzkiego. Porozumienie panstwa z samorzgdem zawiera inwestycje zaplanowane przez spolki PKP
PLK i Centralny Port Komunikacyjny oraz plany i potrzeby inwestycyjne wojewoddztwa.
Dotyczy ponadto wspolpracy w zakresie identyfikowania i pozyskiwania Zrodel finansowania

tych projektéw oraz przy ich realizacji.

Wsréd planowanych inwestycji PKP PLK, ktore poprawia i rozbudujg infrastrukture kolejowsa
na terenie wojewodztwa tédzkiego, sg miedzy innymi:

- modernizacja linii nr 24 wraz z wydluzeniem do Bogumiltowa,

- budowa linii kolejowej 1aczacej Betchatow z linia kolejowsg nr 131.

Przedstawiciele wladz wojewddztwa lodzkiego zapewniajg o podjeciu dziatan zmierzajgcych
do opracowania dokumentacji studialnej i analitycznej dla projektow, ktore stanowié
beda 0$ rozwoju kolei na terenie wojewddztwa w zakresie budowy linii kolejowej na odcinku
Belchatow — £.6dz.

Transport kolejowy w powiecie belchatowskim znajduje si¢ w fazie intensywnych przygotowan
1 inwestycji, ktére majg na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu. Obecnie Belchatow
nie posiada regularnych polaczen pasazerskich, jednakze planowane s tutaj znaczace zmiany.
Belchatéw jest jedynym miastem powiatowym w wojewddztwie todzkim, ktére nie ma dostepu
do kolei pasazerskiej. Obecnie przez miasto przebiega linia kolejowa nr 24 (Piotrkéw Trybunalski —
Zarzecze), ktora jest wykorzystywana glownie do transportu towarowego, obstugujac
m. in. Elektrowni¢ Belchatow oraz pobliskg kopalni¢ wegla brunatnego. W ramach programu
»Kolej Plus” oraz Paktu Kolejowego dla L.odzkiego, planowane sg nastgpujace inwestycje:
Modemizacja i elektryfikacja linii nr 24: Projekt obejmuje odcinek od Piotrkowa Trybunalskiego

do Belchatowa z wydluzeniem do Bogumitowa. Prace projektowe rozpoczely sic w 2023 roku
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i maja na celu przywrocenie polaczen pasazerskich; budowa nowej linii kolejowej:
Rozwazana jest budowa nowej trasy lgczgcej Belchatow z Lodzia, co poprawitoby bezposrednia
dostepnosé komunikacyjng mi¢dzy tymi miastami.

W mi¢dzyczasie, aby zrekompensowaé brak polgczen kolejowych, uruchomiono system autobuséw

Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej (LKA).

Cho¢ powiat belchatowski nie jest i nie planuje by¢ organizatorem przewozéw kolejowych,
w przypadku uruchomienia pasazerskich polaczenn kolejowych bedzie podejmowal wspétprace
z Marszalkiem Wojewoddztwa Lodzkiego, aby oferta przewozowa byla jak najlepiej dopasowana
do potrzeb lokalnej spoleczno$ci. W dniu 24.09.2025 r. Rada Powiatu w Belchatowie podj¢ta
Uchwale Nr XVI/101/2025w sprawie udzielenia pomocy finansowej Wojewddztwu Lodzkiemu
na realizacj¢ zadania pn. ,,Dofinansowanie w formie dotacji celowej Kolejowej Komunikacji
Autobusowej uruchamianej przez bLodzka Kolej Aglomeracyjng na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa L.odzkiego”, stanowigcego oferte w ramach wojewddzkich kolejowych przewozéw
pasazerskich organizowanych i dotowanych przez Samorzad Wojewodztwa E.odzkiego w roku
2025. Pomoc finansowa, o ktorej stanowi uchwata, dotyczy przekazania $rodkéw pienigznych
na dofinansowanie zadania pn. ,,Dofinansowanie w formie dotacji celowej Kolejowej Komunikacji
Autobusowej uruchamianej przez bPodzka Kolej Aglomeracyjng na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa Lodzkiego” na trasie Lask - Zelow - Szczercow oznaczonej jako linia
komunikacyjna nr LA1. Organizatorem Kolejowej Komunikacji Autobusowej jest Wojewodztwo
L.6dzkie, za posrednictwem operatora - Ldodzkiej Kolei Aglomeracyjnej Sp. z o.0. Kolejowa
Komunikacja Autobusowa Ldédzkiej Kolei Aglomeracyjnej pozostaje nieodplatna - Samorzad
Wojewodztwa Lodzkiego podjat decyzje o bezterminowym przedluzeniu oferty bezplatnych
przejazdow autobusami i busami LKA (choé oplata za przejazdy nie bedzie naliczana, w pojazdach
Kolejowej Komunikacji Autobusowej obowigzywaé beda bilety, ktore nalezy pobra¢ w biletomacie
lub u kierowcy; w pojazdach Kolejowej Komunikacji Autobusowej mozna tez kupi¢ bilety

na przejazd pociggami £ KA).
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Mapa 4. Polgczenia LKA i KKA.
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Zrodio: strona internetowa https.//lka.lodzkie. pl/po-drodze-z-koleja/

Kolejowa Komunikacja Autobusowa (KKA), uruchamiana przez 1.6dzka Kolej Aglomeracyjna
na zlecenie Samorzagdu Wojewddztwa Lédzkiego, ma na celu zapewni¢ mieszkancom
miejscowosci oddalonych od infrastruktury kolejowej tatwy dojazd do stacji i kontynuowanie
podrézy pociagiem. To wszystko na jednym bilecie, w ramach taryfy kolejowej. Rozklad jazdy
KKA jest dopasowany do rozkladu jazdy pociggéw LKA, co oznacza, ze odjazd autobusu
ze stacji przesiadkowej jest uzalezniony od czasu przyjazdu skomunikowanego z nim pociggu

i odwrotnie. Dzigki ofercie linia kolejowa zostanie wydtuzona o tras¢ autobusu.

KKA z L. KA to:

* nowoczesny tabor,
* skoordynowany rozklad jazdy (autobus-pociag oraz pociag-autobus),

* jedna taryfa na pocigg i autobus,
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» wygodna forma zakupu biletéw,
* udogodnienia dla os6b z niepetnosprawnoscia i os6b o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie,

dodatkowa, nowoczesna informacja pasazerska online w aplikacji,

* mozliwos¢ przewozu wozkow dzieciecych,

mozliwos¢ przewozu bagazu oraz malych zwierzat.
Rozklady jazdy znajdujg sie:

* na stronie lka.lodzkie.pl/Rozklady-jazdy;

* na stronach koleo.pl, biletico.pl oraz e-podroznik.pl, rozklad-pkp.pl, bilkom.pl;

* w aplikacjach KOLEO, biletico.pl oraz SkyCash;

» w aplikacji LKA Infoportal oraz na stronie; -~
infoportal.lka.lodzkie.pl.

Rozktad jazdy KK A bedzie zmienial si¢ wraz ze zmiang rozkladu jazdy pociagow.

Przewozy realizowane sg nowym, niskoemisyjnym, hybrydowym taborem autobusowym Solaris
Urbino 20 oraz mini autobusami Mercedes Sprinter. Tabor zostal zakupiony przez Samorzad
Wojewddztwa Lédzkiego ze srodkéw Programu Inwestycji Strategicznych - Polski Lad

oraz Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Linia L.A1: Szczercow - Zelow - Lask
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Samorzad powiatowy bedzie takze dazyl do skoordynowania powiatowych linii komunikacyjnych
z polaczeniami organizowanymi przez wojewddztwo, tak aby mieszkancy mogli korzystad ‘

z wygodnych i spdjnych rozwigzan transportowych.
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Choé¢ obecnie Powiat Belchatowski nie posiada regularnych polaczen kolejowych pasazerskich,
planowane inwestycje w infrastruktur¢ kolejowa oraz rozwdj transportu publicznego daja nadziej¢

na poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu w nadchodzacych latach.

Mapa 5. Siatka polgczer LKA.
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Zrédlo: strona internetowa https://Ika.lodzkie.pl/Rozklady-jazdy/

2.4. Transport lotniczy

Na obszarze powiatu belchatowskiego nie funkcjonuje port lotniczy. Najblizsze lotnisko cywilne
znajduje si¢ 46,7 km na poilnoc od Belchatowa w Lodzi. Port Lotniczy £6dZ im. Wladyslawa
Reymonta obstuguje 7 regularnych kierunkéw lotniczych oraz 9 kierunkéw lotoéw czarterowych,

ktére zestawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 5. Zestawienie lotow regularnych i czarterowych z t6dzkiego lotniska.

LOTY

Regularne Czarterowe

- Mediolan - Antalya

- Alicante - Burgas

- Bruksela - Enfidha
- Londyn Stansted - Rodos

- Dublin - Zakynthos
- Birmingham - Tirana
- Malaga - Kreta
- Marsa Alam
- Szarm el-Szejk

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie airport.lodz.pl

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkaficow powiatu belchatowskiego

Analiza potrzeb przewozowych w powiecie belchatowskim wskazuje, Ze zapotrzebowanie
na transport zbiorowy wynika przede wszystkim z codziennych dojazdéw do pracy, szkét
oraz placéwek ustugowych i administracyjnych zlokalizowanych w Belchatowie — jako naturalnym
centrum Zzycia spoteczno-gospodarczego regionu. Waznym czynnikiem determinujgcym mobilnosé
mieszkancow sg takze dojazdy do zakladéw przemystowych i energetycznych, ktére odgrywaija
kluczowa rol¢ w strukturze zatrudnienia powiatu.

Obecnie glownymi uzytkownikami transportu publicznego sa osoby mlodziez szkolna, studenci,
osoby starsze oraz mieszkancy nieposiadajacy dostgpu do wlasnego samochodu. Wzrost liczby os6b
starszych w strukturze demograficznej powiatu bedzie w kolejnych latach powodowal wigksze

zapotrzebowanie na transport publiczny dostosowany do ich potrzeb.

Prognozuje si¢, ze w perspektywie najblizszych lat utrzyma si¢ wysoka rola Belchatowa
jako gléwnego generatora ruchu, a podstawowe potoki pasazerskie nadal beda koncentrowaé sie
na trasach tgczgcych gminy powiatu ze stolica regionu. Rozwdj nowych osiedli mieszkaniowych,
zmiany w strukturze zatrudnienia po transformacji energetycznej oraz ewentualne uruchomienie
pasazerskich przewozoéw kolejowych moga istotnie wplyna¢ na ksztaltowanie si¢ potrzeb

przewozowych i wymusi¢ dostosowanie sieci komunikacyjnej do nowych realiow.
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Pan

Powiat befchatowski dgzy do systematycznego monitorowania potrzeb transportowych
mieszkancow oraz elastycznego dostosowywania oferty przewozowej — zaréwno pod wzgledem

tras, jak i czestotliwosci kursowania — do zmieniajacych si¢ warunkow spoteczno-gospodarczych.

3.1. Podstawowe informacje o obszarze objetym planem zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego powiatu belchatowskiego
3.1.1. Powiat belchatowski

Powiat befchatowski polozony jest w poludniowej czesci wojewodztwa 1o6dzkiego.
Zajmuje powierzchni¢ 968 km? i liczy 108 003 mieszkancow.

W jego sklad wchodzg: gmina miejska Belchatéw, gmina miejsko-wiejska Zeléw, szes¢ gmin
wiejskich: Betchatow, Druzbice, Kleszczéw, Kluki, Rusiec, Szczercow.

Powiat graniczy z szeScioma innymi powiatami wojewddztwa t6dzkiego: od wschodu z powiatem
piotrkowskim, od poludnia z powiatami radomszczanskim oraz paj¢czanskim, od zachodu

z powiatami wielunskim oraz taskim, od pélnocy z powiatem pabianickim.

Mapa 6. Powiat Belchatowski z podziatem na gminy.

Zrédlo: Opracowanie wiasne.
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3.1.2. Jednostki samorzadowe wchodzace w sklad Powiatu Belchatowskiego

‘e, Belchatéw polozony jest w wojewodztwie todzkim, we wschodniej czesci

powiatu belchatowskiego, w granicach gminy wiejskiej Belchatow. Miasto
zajmuje powierzchni¢ 34,64 km?, co stanowi 3,58% powierzchni catego
powiatu. Wedlug danych GUS na rok 2024, Belchatow liczy 51 637
mieszkancéw, co czyni go najwigkszym ofrodkiem miejskim powiatu
i glownym centrum administracyjnym, gospodarczym oraz kulturalnym

regionu.

Gmina Zeléw jest gming miejsko-wiejska polozong w wojewddztwie
16dzkim, w pétnocnej czgsci powiatu belchatowskiego. Granice gminy Zelow
stykajq si¢ z dziewigcioma gminami: w powiecie belchatowskim — Druzbice,
Belchatow, Kluki, Szczercéw, w powiecie taskim — Buczek, FLask,
Sedziejowice, Widawa, w powiecie pabianickim - Dhutéw. Powierzchnia
gminy wynosi 167,08 km?, co stanowi 17,27% powierzchni calego powiatu
belchatowskiego. Wedlug danych GUS na rok 2024, gmina Zelow liczy
14 240 mieszkancéw.

Gmina Belchatéw polozona jest w wojewddztwie 16dzkim, we wschodniej
czgsci powiatu belchatowskiego. Granice gminy Belchatow stykajg sie
z: miastem Belchatéw, gminami powiatu belchatowskiego — Druzbice,
Kleszczow, Kluki, Zeléw, gminami sasiednich powiatow — Grabica i Wola
Krzysztoporska  (powiat  piotrkowski) oraz = Kamiefisk  (powiat

radomszczanski). Powierzchnia gminy wynosi 180,37 km? co stanowi

18,64% powierzchni calego powiatu belchatowskiego. Wedtug danych GUS
na rok 2024, gmina Belchatow liczy 13 296 mieszkancéw.

Gmina Druzbice polozona jest w wojewodztwie todzkim, w poéinocno-

wschodniej czgsci powiatu belchatowskiego. Granice gminy obejmuja: gminy
powiatu belchatowskiego — Belchatéw, Zeléw, Kluki, gminy spoza powiatu:
Dhutéw  (powiat  pabianicki), Grabica 1 Wola Krzysztoporska
(powiat piotrkowski). Powierzchnia gminy wynosi okolo 113,33 km?,
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co stanowi 11,71% powierzchni catego powiatu. Wedlug danych GUS na rok
2024, gmina Druzbice liczy 5 242 mieszkancow.

Gmina Kleszezéw polozona jest w wojewodztwie 16dzkim, w potudniowej

czegsci powiatu belchatowskiego. Granice gminy obejmujg: gminy powiatu
belchatowskiego — Belchatow, Kluki, Szczercéw, gminy spoza powiatu —
Dobryszyce (powiat radomszczanski), Kamiefisk (powiat radomszczanski),
Lgota Wielka (powiat radomszczanski) oraz Sulmierzyce (powiat
pajeczanski). Powierzchnia gminy wynosi 124,82 km?, co stanowi 12,9%
powierzchni calego powiatu. Wedlug danych GUS na rok 2024, gmina

Kleszczow liczy 6 425 mieszkancéw.

Gmina Kluki polozona jest w wojewoddztwie tédzkim, w centralnej czesci

powiatu belchatowskiego. Graniczy z czterema gminami: Belchatow,
Kleszczéw, Szczercow i Zeléw. Powierzchnia gminy wynosi 118,6 km?,
co stanowi 12,26% powierzchni calego powiatu belchatowskiego.

Wedlug danych GUS na rok 2024, gmina Kluki liczy 4 298 mieszkancow.

§lGmina Rusiec polozona jest w wojewodztwie t6dzkim, w zachodniej czesci

powiatu belchatowskiego. Graniczy z szescioma gminami: Szczercow,
Kielczygléow (powiat pajeczanski), Konopnica (powiat wieluniski), Osjakow
= (powiat wielunski), Rzasnia (powiat pajeczanski) oraz Widawa (powiat laski).
ui 'Powierzchnia gminy wynosi 99,91 km?, co sprawia, ze stanowi ona okolo
| 10,3% powierzchni powiatu befchatowskiego. Wedlug danych GUS na rok

2024, gmina Ruseic liczy 4 749 mieszkancéw.

Gmina Szczercéw polozona jest w wojewodztwie todzkim, w potudniowo-
zachodniej czg¢sci powiatu belchatowskiego. Graniczy z siedmioma gminami:
Kleszczow, Kluki, Rusiec, Zelow, Rzasnia (powiat pajeczanski), Sulmierzyce
(powiat pajeczanski) oraz Widawa (powiat taski). Powierzchnia gminy wynosi

128,95 km? co stanowi okoto 13,33% powierzchni catego powiatu

betchatowskiego. Wedlug danych GUS na rok 2024, gmina Szczercow liczy

8 116 mieszkancow.
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Sytuacja spoleczno - gospodarcza obszaru

Wedtug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego (GUS) liczba mieszkancéw powiatu
belchatowskiego w roku 2024 w poréwnaniu z rokiem 2014 spadia o 4,62%. Spadek ten byl
niewielki i wynikat giéwnie z proceséw migracyjnych oraz starzenia si¢ spoleczefistwa.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane dotyczace liczby mieszkancow powiatu

belchatowskiego oraz poszczegdlnych gmin w latach 2014 i 2024.

Tabela 6. Liczba mieszkaricéw powiatu belchatowskiego z podziatem na gminy.

Liczba Liczba
Jednostka Zmiana Zmiana
e S mieszkancow mieszkancéw s %)
erytorialna 080
i w2014r. w2024 r. 4 L
Powiat
) 113 238 108 003 -5235 -4,62 %
betchatowski
Gmina Belchatow -12,93
59 305 51 637 -7668
(migjska) %
Gmina Belchatéw + 24,51
10679 13296 2617
(wiejska) %
Gmina Druzbice 5135 5242 107 + 2,08 %
Gmina + 20,07
5351 6425 1074
Kleszczow %
Gmina Kluki 4310 4298 -12 -0,28 %
Gmina Rusiec 5198 4749 -449 - 8,64 %
Gmina
8121 8116 -5 - 0,06 %
Szezercow
Gmina Zelow 15139 14 240 -899 - 5,94 %

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Najwigkszy wzrost ludnosci zanotowano w gminie Betchatéw — 24,51 %. Stosunkowo duzy wzrost
liczby mieszkancéw mial miejsce réwniez w gminie Kleszczéw — 20,07 %. Najwiekszy spadek
liczby ludnos$ci mial miejsce w miescie Befchatow — 12,93 % oraz gminie Rusiec — 8,64 %.

Liczba mieszkancéw w powiecie belchatowskim ma tendencje spadkowa. Ogdlna liczba oséb

zamieszkujaca powiat betchatowski w ciggu 10 lat zmniejszyla sie o 5 325.

Spadek liczby mieszkancéw ma znaczny zwiazek ze starzeniem sie spoleczefistwa migracja

zarobkowa oraz edukacyjng do wigkszych miast.
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Bezrobocie rejestrowane wsrod mieszkancéw powiatu belchatowskiego w latach 2015-2025
jest nizsze zar6wno od bezrobocia w Polsce, jak i w wojewodztwie t6dzkim. W 2024 r. wyniosto
4,6 %. Zmiany liczby os6b pozostajacych bez zatrudnienia w Polsce, wojewddztwie 1odzkim

i w powiecie belchatowskim zostaly przed- stawione na ponizszym wykresie.

Wykres 1. Zmiany liczby oséb pozostajgcych bez zatrudnienia w Polsce, w wojewddztwie todzkim i powiecie

belchatowskim.

Zmiany stopy bezrobocia w latach 2015-2025
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych z GUS.

3.2, Inwestycje drogowe

Zarzadca drég powiatowych jest Zarzad Powiatu zgodnie z ustawa o drogach publicznych.
Ustawa o drogach publicznych precyzuje w sposob szczegétowy zadania spoczywajace
na zarzadcy. W szczegoélnosci nalezy do nich opracowanie plandéw rozwoju sieci drogowej

oraz zrodla finansowania.
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3.3. Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej
Do generator6w ruchu zlokalizowanych na terenie powiatu belchatowskiego zaliczy¢ nalezy:
- urzedy i instytucje publiczne
- placowki oswiatowe,
- strefy przemyslowe 1 duze zaklady pracy,
- obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe,
- publiczne placoéwki stuzby zdrowia.

Funkcje pelnione przez generatory ruchu determinujg charakter realizowanych do nich podrézy.
Podréze odbywane do miejsc nauki lub pracy maja charakter obligatoryjny oraz wykonywane
sa  co najmniej dwukrotnie w ciggu doby w dni robocze. Podréze o innym charakterze

(np. rozrywkowym lub zdrowotnym) sa incydentalne i nieregularne.

Urzedy i instytucje publiczne
Jedna z glownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe
oraz instytucje publiczne, majace swoje siedziby na terenie powiatu belchatowskiego.

Wykaz wazniejszych instytucji (urz¢déw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Urzedy i instytucje publiczne w powiecie belchatowskim.

Nazwa placowki Adres placéwki
Miasto Belchatow
Starostwo Powiatowe ul. Pabianicka 17/19, 97-400 Belchatow
Powiatowy Urzad Pracy w Belchatowie ul. Bawetniana 3, 97-400 Belchatow

Powiatowa  Stacja  Sanitarno-Epidemiologiczna
ul. Okrzei 49, 97-400 Belchatow
w Belchatowie

Komenda Powiatowa Policji ul. 1 Maja 7, 97-400 Belchatow

Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej
ul. Wspélna 7, 97-400 Belchatow

w Belchatowie
Prokuratura Rejonowa ul. 1 Maja 5, 97-400 Belchatéw
Sad Rejonowy ul. Pabianicka 32, 97-400 Belchatéw

Dabrowskiego 2, 97-400 Belchatow

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej )
ul. Staszica 18, 97-400 Betchatow

Gmina Belchatow

Urzad Gminy Belchatéw ul. Koéciuszki 13, 97-400 Belchatéw

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej ul. Kosciuszki 13, 97-400 Belchatow
Gmina Druzbice

Urzad Gminy Druzbice Druzbice 77A, 97-403 Druzbice

Gminny Osrodek Pomocy Spolecznej Druzbice 20, 97-403 Druzbice
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Gmina Kleszczow

Urzad Gminy w Kleszczowie ul. Gléwna 47, 97-410 Kleszczow
Gminne Centrum Informacji ul. Gtéwna 122, 97-410 Kleszczow
Gmina Kluki
Urzad Gminy Kluki Kluki 88, 97-415 Kluki
Gminny Osrodek Pomocy Spoleczne; 97-415 Kluki
Gmina Rusiec
Urzad Gminy w Ruscu ul. Wielunska 35, 97-438 Rusiec
Gminny Osrodek Pomocy Spolecznej w Ruscu ul. Wieluniska 72, 97-438 Rusiec

Gmina Szczercow

Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Szczercowie| ul. 3 Maja 6, 97-420 Szczercow

Gmina Zelow

Urzad Miejski w Zelowie ul. Zeromskiego 23, 97-425 Zelow

Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spolecznej
ul. Piotrkowska 12, 97-425 Zelow

w Zelowie

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Walewicach Walewice 42, 97-425 Zelow

Zré6dto: opracowanie whasne.

Placowki oswiatowe

Przewozy realizowane na terenie powiatu sg istotne dla uczniéw szkot, ktorzy sg pozbawieni
mozliwosci samodzielnego podrézowania wlasnym samochodem, przez co w duzej mierze s3
zdani jedynie na komunikacj¢ zbiorows. Ponizsza tabela przedstawia nazwy i adresy szkol

w poszczegdlnych gminach.

Tabela 8. Placowki oswiatowe w powiecie befchatowskim.

Nazwa placowki

Miasto Belchatow

I Liceum Ogolnoksztalcace im. Wi Broniewskiego w Belchatowie

IT Liceum Ogdlnoksztalcace im. Jana Kochanowskiego w Belchatowie

Zespot Szkot Ponadpodstawowych Nr 1 w Belchatowie im. gen. Ludwika Czyzewskiego, w tym:
* IV Liceum Ogdlnoksztalcace
*  Technikum Energetyczne
*  Branzowa Szkola I Stopnia Nr 1

Zespot Szko6t Ponadpodstawowych Nr 2 w Belchatowie im. Romualda Traugutta, w tym:
*  Technikum Ekonomiczno — Hotelarskie
*  Branzowa Szkota I Stopnia Nr 2
*  Szkola Policealna

*  Szkola Branzowa II Stopnia

Specjalny Osrodek Szkolno- Wychowawczy im. gen. Janusza Gluchowskiego w Belchatowie, w tym:
*  Szkota Podstawowa Nr 6
*  Szkota Specjalna Przvsposabiajaca do Pracy
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*  Branzowa Szkola Specjalna I Stopnia

IIT Liceum Ogolnoksztalcace im. Adama Mickiewicza w Belchatowie

VI Liceum Ogolnoksztalcace im. Zb. Herberta w Belchatowie

Publiczna Szkola Policealna Florystyki ,,Zak” w Belchatowie — szkota dla dorostych

Publiczna Szkola Policealna ,,Cosinus Plus” w Belchatowie — szkota dla doroslych

Technikum TEB Edukacja w Belchatowie

Liceum Ogoélnoksztalcace TEB Edukacja w Belchatowie

Szkota Podstawowa Nr 1 im. Stanistawa Jachowicza

Samorzadowy Zespol Szkot Ogolnoksztalcageych Nr 2 im. Adama Mickiewicza
*  Szkola Podstawowa Nr 2
* Liceum Ogdlnoksztatcace Nr 3

Szkota Podstawowa Nr 3 im. Zolierzy POW

Szkota Podstawowa Nr 4 im. Stefana Zeromskiego

Szkola Podstawowa Nr 5 im. Zolnierzy Wojska Polskiego

Szkola Podstawowa Nr 8 im. Jana Brzechwy

Szkota Podstawowa Nr 9 im. Aliny i Czestawa Centkiewiczow

Samorzadowy Zespol Szkot Nr 3 im. Wlodzimierza Puchalskiego:
*  Szkota Podstawowa Nr 10

*  Publiczne Gimnazjum Nr 3

Szkota Podstawowa Nr 12 im. Kornela Makuszyniskiego

Szkota Podstawowa Nr 13 im. UNICEF

Publiczne Gimnazjum Nr 1 im. Szarych Szeregéw

Publiczne Gimnazjum Nr 4

Publiczne Gimnazjum Nr 5 im. Mikolaja Kopernika

Przedszkole Samorzadowe Nr 1 ,,Pod Topols”

Przedszkole Samorzadowe Nr 2 ,,Akademia Bolka i Lolka”

Integracyjne Przedszkole Samorzadowe Nr 3

Przedszkole Samorzadowe Nr 4

Przedszkole Samorzadowe Nr 5 im. Jana Brzechwy

Przedszkole Samorzadowe Nr 6 im. Marii Kownackiej

Przedszkole Samorzadowe Nr 7 im. Krasnala Hatabaly

Przedszkole Samorzadowe Nr 8 im. Bajkowy Zakatek

Gmina Belchatéw

Miodziezowy Osrodek Socjoterapii w Lekawie, Szkola Podstawowa Specjalna

Zespdt Szkolno - Przedszkolny w Dobrzelowie, w jego sklad wchodza: Szkola Podstawowa im. Jana
Brzechwy w Dobrzelowie i Gminne Przedszkole w Niedyszynie

Zespot Szkolno - Przedszkolny w Domiechowicach, w jego sklad wchodza: Szkota Podstawowa im. Marii
Kownackiej w Domiechowicach i Gminne Przedszkole w Domiechowicach

Zespot Szkolno - Przedszkolny w Janowie, w jego sklad wchodza: Szkota Podstawowa im. Wiladystawa
Szafera w Janowie i Gminne Przedszkole w Janowie

Zespdt Szkolno - Przedszkolny w Kurnosie Drugim, w jego sktad wchodza: Szkota Podstawowa im. Alfonsa
Brandta w Kurnosie Drugim i Gminne Przedszkole w Kurnosie Drugim

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lekawie, w jego sktad wchodza: Szkola Podstawowa im. Komisji Edukacji
Narodowej w Lekawie i Gminne Przedszkole w Lekawie

Szkola Podstawowa im. gen. Janusza Gluchowskiego w Dobiecinie

Gmina Kleszczéw

Zespot Szkot Ponadpodstawowych w Kleszczowie, w tym:
* Liceum Ogolnoksztalcace im. Jana Pawla II

*  Technikum Nowoczesnych Technologii
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Szkota Podstawowa im. Janusza Korczaka w Kleszczowie

Szkola Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Eekirisku

Publiczne Przedszkole Samorzadowe w FLuszczanowicach

Publiczne Przedszkole Samorzadowe w Eekinsku

Publiczne Przedszkole Samorzadowe w Kleszczowie

Gmina Kluki

Zespot Szkolono-Przedszkolny w Klukach, w tym:
s Szkola Podstawowa w Klukach
*  Przedszkole w Klukach

Szkota Podstawowa w Kaszewicach im. Sw. Jana Pawla II, w tym Oddziat Przedszkolny

Szkota Podstawowa w Parznie im. Wandy Malczewskiej, w tym Oddziat Przedszkolny

Gmina Szczercow

Zespot Szkot Ponadpodstawowych w Szczercowie, w tym:
e Liceum Ogdlnoksztalcace im. Cz. Milosza
¢ Technikum Informatyczne

* Branzowa Szkola I Stopnia

Szkota Podstawowa im. Ks. J. Baranowicza w Szczercowie

Szkota Podstawowa w Chabielicach

Szkota Podstawowa w Osinie

Szkola Podstawowa w Lubcu

Przedszkole Samorzadowe w Szczercowie

Gmina Rusiec

Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Ruscu, w tym:
*  Szkota Podstawowa im. Tadeusza Kosciuszki w Ruscu

e  Publiczne Przedszkole w Ruscu

Zespol Szkolno-Przedszkolny w Woli Wigzowej, w tym:
*  Szkola Podstawowa im. J6zefa Pilsudskiego w Woli Wiazowe;j
*  Publiczne Przedszkole w Woli Wigzowej

Gmina Zelow

Zespot Szkot Ponadpodstawowych im. Jana Kilinskiego w Zelowie, w tym:
*  Technikum Mechaniczne
* Branzowa Szkola I Stopnia
» Liceum Ogolnoksztalcace dla Doroslych

Liceum Ogdlnoksztalcace im. Obroficow Praw Czlowieka w Zelowie

Szkola Podstawowa nr 1 w Zelowie

Szkola Podstawowa nr 2 w Zelowie

Szkota Podstawowa nr 4 w Zelowie

Szkola Podstawowa w Kociszewie

Szkota Podstawowa w Lobudzicach z Filig w Bujnach Szlacheckich

Szkota Podstawowa w Wygielzowie

Przedszkole Samorzadowe Nr 1 im. Marii Konopnickiej w Zelowie

Przedszkole Samorzadowe Nr 4 im. Jana Brzechwy w Zelowie

Gmina Druzbice

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Druzbicach, w tym:
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*  Szkola Podstawowa im. T. Ko$ciuszki w Druzbicach

* 2 Punkty Przedszkolne w Zespole Szkolno-Przedszkolnym w Druzbicach

* Filia Punktu Przedszkolnego w Zespole Szkolno-Przedszkolnym w Druzbicach
z siedziba w Suchcicach

Szkola Podstawowa im. H. Sienkiewicza w Rasach, w tym:

*  Punkt Przedszkolny w Szkole Podstawowej w Rasach

Szkola Podstawowa im. Jana Pawla I w Wadlewie, w tym:

*  Punkt Przedszkolny im. Misia Czarodzieja.

Zrodto: opracowanie wlasne.

Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Znaczacymi generatorami ruchu sa rowniez zaklady pracy. Wiekszo$¢ duzych zakladéw pracy

znajduje si¢ na terenie Belchatowa.

Spis przedsigbiorstw zawiera ponizsza tabela.
Tabela 9. Strefy przemystowe i duze zaklady pracy w powiecie belchatowskim.

Zrédio: opracowanie whasne.

Firma Dzialalnos¢ / branza Lokalizacja / gmina /
Colep Consumer Products ) )
Produkcja opakowan / chemia Kleszczow
Polska sp. z 0.0.
Sempertrans Belchatow i )
Produkcja tasm przemystowych Wola Grzymalina
sp. Z 0.0.
Materiaty budowlane (systemy )
Knauf Belchatow sp. z o.0. ) Rogowiec
gipsowe)
Constantia Teich Poland o )
Produkcja folii / opakowan Rogowiec
Sp. Z 0.0.
Perlipol Sp. z o.0. Materialy budowlane (perlit) Belchatow
Ushugi DDD (dezynfekcja,
Insect s.c. Belchatow

dezynsekcja, deratyzacja)

i Produkcja opakowan tekturowych
DS Smith Belchatow
(inwestycja w Belchatowie)

Snacklab sp. z o.0. Produkcja zywnosci / przekasek Belchatow
Eco-Region Sp. z 0.0. Ushugi srodowiskowe / recykling Belchatow
EKO-ABC Sp. z o0.0. Ustugi / handel (Srodowiskowo) Belchatow

(szkolenia spawalnicze i dzialalno$¢
ANWI ) Belchatow
techniczna)
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Firma

Dzialalnos¢ / branza

Lokalizacja / gmina /

Atest-Bet Ustugowe

Laboratorium Betonow

Analizy, laboratorium budowlane

Rogowiec (gmina)

Belchatowska Spoldzielnia

Uslugi mieszkaniowe Belchatow
Mieszkaniowa
Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Belchatowie Transport publiczny / przewozy Belchatéw
Sp. z o0.0.
PGE Goérnictwo i Energetyka

Konwencjonalna S.A.

(Elektrownia Belchatow)

Energetyka / wydobycie

Rogowiec / Belchatow

region
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Znaczacym zrédlem ruchu jest znajdujaca si¢ w Belchatowie strefa przemystowa:
Belchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo Technologiczny (ul. Przemyslowa 4,

97-400 Belchatéw).

Firmy dzialajagce na terenie Belchatowsko-Kleszczowskiego Parku Przemystowo-

Technologicznego:

* MEBELION - Przedsigbiorstwo Handlowo-Produkcyjne Katarzyna Pawlak
* Neotech Sp. z 0.0.

* Pro-Fence — Centrum Ogrodzeniowe Anna Otoczyk

* PHU Paw-Trans — Pawel Jedrzejczyk

* Firma Handlowo-Ustugowa Oskar — Janusz Stowinski
* PH.U. Magic & CB — Magdalena Malinowska

* Intercopy —~ Kamil Pawlik

* Prymat-Montaz — P.H.U. Wiestaw Lesiak

Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe

Wieksze obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe generujgce ruch w powiecie

belchatowskim zostaly ujete w ponizszej tabeli.

Tabela 10. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe.

Nazwa placowki Adres placowki
Miasto Belchatow
Stadion Miejski GIEKSA Arena w Belchatowie | ul. Sportowa 3, 97-400 Belchatow
Hala ,,Energia” ul. Dabrowskiego 11, 97-400 Belchatow
OSiR Wawrzkowizna Wawrzkowizna 1, 97-400 Belchatéw

Towarzystwo Sportu 1 Rekreacji ,Jupiter’] ul. Czapliniecka 19A, 97-400 Belchatéw
przy PGE Elektrowni Belchatéw S.A.

Miejskie Centrum Kultury w Belchatowie Plac Gabriela Narutowicza 1a, 97-400 Belchatow
MCK PGE Giganty Mocy Plac Gabriela Narutowicza 3, 97-400 Belchatéw
Kino Kultura Plac Gabriela Narutowicza 1A, 97-400 Belchatow
MCK Grocholice ul. Szkolna 4, 97-400 Belchatow

MCK  Centrum Wspdlpracy 1 Inicjatyw| Pl. Wolnosci 10, 97-400 Belchatéw
Spotecznych |
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Nazwa placowki

Adres placowki

Muzeum Regionalne w Belchatowie

ul. Rodziny Hellwigéw 11, 97-400 Belchatow

Galeria Olimpia Belchatow

ul. Kolejowa 6, 97-400 Belchatow

Galeria Bawelnianka ul. Bawelniana 7, 97-408 Belchatow
Gmina Belchatow
Gminne Centrum Kultury | Zdzieszulice Dolne 20a, 97-400 Belchatow

Gmina Druzbice

Gminna Biblioteka Publiczna w Druzbicach

| Druzbice 16, 97-403 Druzbice

Gmina Kleszczow

SOLPARK Kleszczéw Sp. z 0.0.

ul. Sportowa 8, 97-410 Kleszczéw

Gminny Osrodek Kultury w Kleszczowie

ul. Gléwna 74, 97-410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury w Antoniéwce

Antoniowka 48, 97-410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury Kamien

Kamien 21, 97-410 Kleszczéw

Wiejski Osrodek Kultury Wolica

Wolica 120, 97 — 410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury Rogowiec

ul. Wiejska 29, 97 — 410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury Czyzow

ul. Stalowa 54, 97-410 Kleszczéw

Wiejski Osrodek Kultury Lekinsko

ul. Szkolna 2, 97-410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury Luszczanowice

ul. Turkusowa 2, 97-410 Kleszczéw

Wiejski Osrodek Kultury w Ziobnicy

ZYobnica 25, 97-410 Kleszczéw

Gminna Biblioteka Publiczna w Kleszczowie

ul. Sportowa 8, 97-410 Kleszczow

Filia Biblioteczna w Zlobnicy

Ztobnica 25, 97-410 Kleszezoéw

Filia Biblioteczna w Lekinsku

ul. Szkolna 2, 97-410 Kleszczow

Gmina Kluki

Gminny Osrodek Kultury

Kluki 93, 97-415 Kluki

Gminna Biblioteka Publiczna w Klukach

Kluki 93, 97-415 Kluki

Gmina Rusiec

Gminny Osrodek Kultury

ul. Koniecpolskiego 5, 97-438 Rusiec

Gminny Osrodek Kultury

Wola Wigzowa 85, 97-438 Rusiec

Gmina Szczercow

Gminna Hala Sportowa w Szczercowie

ul. Rzeczna, 97-420 Szczercoéw

Gminny Osrodek Kultury

ul. Pitsudskiego 66, 97-420 Szczercow

Gminna Biblioteka Publiczna w Szczercowie

ul. Pulaskiego 8, 97-420 Szczercéw

Stowarzyszenie pomocy
Niepetnosprawnym ,Kuznia Zyczliwosci”
Szczercowie

Osobom

ul. 3 Maja 6, 97-420 Szczercow

W

Gmina Zelow

Biblioteka Publiczna Miasta i

im. Adama Mickiewicza w Zelowie

Gminy

pl. Dabrowskiego 9, 97-425 Zeléw

Dom Kultury w Zelowie

ul. Kosciuszki 74, 97-425 Zelow

Publiczne placéwki stuzby zdrowia

W ponizej tabeli przedstawiono wykaz publicznych placéwek stuzby zdrowia, z ktorych

korzystaja mieszkancy powiatu betchatowskiego.
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Tabela 11. Publiczne placoéwki stuzby zdrowia w powiecie belchatowskim.

Nazwa placowki [ Adres placowki
Miasto Belchatow
Szpital Wojewddzki im. Jana Pawla Il | ul. Czapliniecka 123, 97-400 Belchatow
Poradnia psychologiczna ul. Czapliniecka 36a, 97-400 Belchatéw
| Poradnia Promocji Zdrowia ul. 1-go Maja 4, 97-400 Belchatéw
Puls Sp.J. Przychodnia Lekarska ul. Energetykow 12, 97-400 Belchatow

ul. Czgstochowska 37 (Grocholice),

NZOZ REDMED S.C.

97-400 Belchatéw _
INSULA — Poradnia Specjalistyczna ul. Stanistawa Staszica 5C, 97-400 Belchatéw |
NZOZ Eskulap ul. Edwardéw 3 A, 97-400 Belchatow
Swiat Zdrowia Centrum Medyczne ul. 1 Maja 4, 97-400 Belchatow

ul. Lecha i Marii Kaczynskich 12,

Belchatowskie Centrum Medyczne NZOZ
97-400 Betchatéw

MegaMed Sp. z 0.0. ul. Czapliniecka 93/95, 97-400 Belchatow

Gmina Szczercow

Samodzielny Publiczny Zakiad Opieki Zdrowotnej
ul. Mickiewicza 39b, 97-420 Szczercéw

w Szczercowie

Gmina Zeléw

Samodzielny Publiczny Zaklad Opieki Zdrowotnej .
ul. Zeromskiego 21, 97-425 Zelow

w Zelowie
Gmina Kluki
Gminny Osrodek Zdrowia w Klukach | ul. Tuwima 5, 97-415 Kluki
Gmina Druzbice
Gminny Osrodek Zdrowia w Druzbicach | Druzbice 20b, 97-403 Druzbice
Gmina Kleszczoéw
Gminny Osrodek Zdrowia w Kleszczowie | ul. Osiedlowa 2, 97-410 Kleszczéw
Gmina Rusiec
Gminny Osrodek Zdrowia w Ruscu | ul. Adama Mickiewicza 5, 97-438 Rusiec

Zr6dto: opracowanie wiasne.

3.4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw

o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Powiat belchatowski w perspektywie roku 2035 zaklada dalsze dzialania zmierzajgce
do kompleksowego zaspokojenia potrzeb transportowych mieszkaficow. Priorytetem wiladz
samorzadowych bedzie prowadzenie komunikacji pasazerskiej w sposob efektywny i dostosowany
do rzeczywistych potrzeb uzytkownikow, zar6wno w zakresie przebiegu tras, jak i czestotliwosci
kurséw. Oferta przewozowa bedzie elastycznie modyfikowana zgodnie ze zmieniajgcymi sie

preferencjami komunikacyjnymi mieszkancéw oraz uwarunkowaniami spoleczno-gospodarczymi.
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Uwzgledniane beda wnioski i postulaty pasazer6w dotyczace tras, rozkladéw jazdy oraz standardu
ustug, pojawiajace si¢ lokalne generatory ruchu (np. nowe zaklady pracy, instytucje publiczne,
obiekty handlowe i edukacyjne), zmiany w ukladzie osadniczym i kierunki rozwoju przestrzennego.
Czynnikami wplywajagcymi na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sg przede
wszystkim: zmiany liczby mieszkaricow i gestosci zaludnienia, zmiany spoleczno-gospodarcze,
rozw0j przestrzenny powiatu belchatowskiego, rozwéj infrastruktury transportowej, czynniki
srodowiskowe i energetyczne, rozwoj funkcji turystyczno-rekreacyjnych.
Celem zmian wprowadzanych w sieci komunikacyjnej powiatu belchatowskiego jest zapewnienie
mieszkaficom dogodnego dostgpu do przewozdw zbiorowych, ze szczegélnym uwzglednieniem
os0b, ktore nie moga korzystaé z transportu indywidualnego. Jednoczesnie samorzad dazy
do zwigkszenia atrakcyjnosci oferty transportu publicznego, tak aby byla ona realng alternatywsa
dla samochodu. Planowana sie¢ komunikacyjna powiatu bedzie obejmowadé:

¢ polaczenia podstawowe (obligatoryjne) — 1laczace siedziby gmin z Belchatowem

1 stanowigce trzon systemu przewozowego,

e polaczenia uzupelniajace — bazujagce na istniejacych liniach i rozwijane w miare

dostepnych srodkow finansowych.
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Mapa 7 — 23. Planowana sie¢ komunikacyjna.

Belchatow — Zelow — (rdzne kursy na tej trasie)
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Antoniowka — Nowy Jandw — Kaszewice — Belchatow — (rdzne kursy na tej trasie)
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Dzbanki — Szczercéw — Parzno — Belchatow — (rézne kursy na tej trasie)
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Belchatéw — Szczercow — Chabielice — (rdzne kursy na tej trasie)
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Kleszczéw - Belchatow — Podstota — (rdzne kursy)
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Zrédio: opracowanie wiasne.

W pierwszej kolejnosci powiat wdraza sie¢ podstawowa, natomiast rozwodj polaczen

uzupehiajgcych bedzie uzalezniony od potrzeb przewozowych i mozliwosci budzetowych.
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Linie obslugujgce mieszkanicow powiatu moga réwniez wykracza¢ poza jego granice i siegac
do sasiednich powiatow. W takich przypadkach organizacja przewozéw moze odbywaé si¢

we wspolpracy z innymi samorzadami.

3.5. Zapewnienie dost¢gpu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej

zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa o0s6b niepelnosprawnych.
Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany
w zZyciu politycznym, spolecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.).
Konstytucja naklada tez na wladze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym
w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69).
Karta Praw Osdb Niepelnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym,
m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajgcych pelne uczestnictwo w Zzyciu spotecznym,
a takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedow,
punktéw wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania si¢
i powszechnego korzystania ze §rodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkie;j.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb,
nalezy dazyé do wlaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych
np. poprzez konsultacje spoleczne z organizacjami pozarzadowymi dzialajacymi na rzecz os6b
niepelosprawnych itp.

Organizator transportu publicznego ma wigc obowigzek zapewnienia dostgpu osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich, oséb gluchoniemych lub niewidomych, 0séb starszych,
czy osob z matymi dzieémi w wodzkach itp.

Jednym z podstawowych wymogéw nowoczesnego systemu transportu zbiorowego jest
zagwarantowanie pelnej dostepnosci dla 0séb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Zapewnienie réwnych szans w korzystaniu z ustug przewozowych stanowi nie tylko
obowigzek prawny, ale takze element polityki spolecznej ukierunkowanej na integracje
i przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu.

W praktyce oznacza to konieczno$¢ dostosowania zardéwno taboru, jak i infrastruktury

przystankowej oraz informacyjnej. Autobusy obstugujace linie publicznego transportu zbiorowego
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powinny by¢ niskopodlogowe, wyposazone w rampy lub windy dla wozkéw inwalidzkich,
a takze posiada¢ odpowiednio oznaczone miejsca dla os6b z niepelnosprawnoscia ruchowa
i opiekunéw. Rownie istotne jest dostosowanie systemu informacji pasazerskiej — zaréwno
wizualnej (tablice elektroniczne, wyrazne oznakowanie), jak i glosowej, co znaczaco ulatwia
podréz osobom niewidomym i stabowidzacym.

Infrastruktura przystankowa powinna byé projektowana w sposdb zapewniajacy bezpieczne
i wygodne korzystanie przez wszystkich pasazeréw. Wymaga to budowy niskich kraweznikéow
ulatwiajgcych podjazd autobusu, odpowiedniego o$wietlenia, a takze ciggéw komunikacyjnych
pozbawionych barier architektonicznych.

Zapewnienie dostepnosci osobom o szczegodlnych potrzebach nalezy traktowaé jako inwestycje
W spojnosé spoteczng i jakosé zycia mieszkancow. Dzigki takim dzialtaniom transport publiczny
staje si¢ ustugg powszechng i inkluzywnag, speliajacg oczekiwania wszystkich grup spolecznych,

W tym 0s6b starszych, niepetnosprawnych oraz rodzicow podrézujgcych z dzie¢mi.

4. Przewidywane finansowanie ushig przewozowych

W art. 51 u.p.t.z. okreslony zostal otwarty katalog zrodel finansowania przewozoéw uzytecznosci
publicznej. Wobec tego, iz w znacznej czesci sg to przewozy deficytowe, stad tez mozliwosé
ich uruchamiania jest réwnoznaczna z konieczno$cia dofinansowania. Zrédlem finansowania
przewozow, niewymienionym w komentowanym przepisie, mogg by¢ np. programy unijne.
Jednym z nich jest Interreg PL-SK 2021-2027, majacy na celu rozwdj wspolpracy transgranicznej
miedzy Polskg a Slowacja.

Jako ze ich organizatorem sg przede wszystkim jednostki samorzadu terytorialnego, znaczna czg$é
$rodkow przeznaczonych na publiczny transport zbiorowy stanowi ich srodki wiasne (art. 51 ust. 1
pkt 1 u.p.t.z.). Jednym z wyjatkéw jest Fundusz Rozwoju Przewozé6w Autobusowych, gromadzacy
srodki pochodzace ze zrédel, o ktérych mowa w art. 5 u.fr.p. Docelowo sa one przeznaczone,
zgodnie z art. 6 u.fr.p., na dofinansowanie realizacji zadan wlasnych organizatordw w zakresie
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej przez doplate do ceny ushugi.

Co do zasady zatem $rodki te trafiajg do jednostek samorzadu terytorialnego.

Zrédlem finansowania przewozéw uzytecznosci publicznej, o ktérym mowa w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym, sa wplywy z biletéw oraz oplat dodatkowych, ktére naleza —
w zaleznosci od rodzaju transportu (art. 7 ust. 1 u.p.t.z.) — do $rodkéw wilasnych jednostek

samorzadu terytorialnego badZz budzetu panstwa. Moga one by¢é pobierane bezposrednio
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przez operatora badz organizatora. Oplaty te, jak wskazano w komentowanym przepisie,
s3 uiszczane przez pasazera i pobierane zgodnie z przepisami ustawy — Prawo przewozowe

(art. 16 oraz art. 33a ust. 3 i 4 pr. przew.).

Ceny biletéw i wysoko$¢ oplat dodatkowych powinny zostaé wskazane w taryfie przewozowej.
Niedopuszczalne jest pobieranie oplat z nig niezgodnych, jak réwniez bez wyraznej podstawy

prawnej.

Zgodnie z rozdzialem 6 art. 50 i 51 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mozna wskazaé
zrodia finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére w gtdwnej mierze
moze polegaé na:

- pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwiazku z realizacjg ushug

swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytwlu: utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym, lub utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnief do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego
organizatora, o ile zostaly ustanowione, lub poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem

przez operatora ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, przekazanie rekompensaty z tytulu poniesionych kosztéw
w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie moze
prowadzi¢ do odzyskania catosci poniesionych kosztow.

Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio do operatora wybranego w trybie, o ktérym mowa w art. 19
ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jezeli umowa o $wiadczenie ustug
publicznych przyjmie forme koncesji na ustugi.

W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy
o publicznym transporcie zbiotrowym: pobieranie oplat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, stanowi prawo do korzystania z ustugi, udostepnianie
srodkéw transportu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
oraz przekazanie rekompensaty stanowi platnosé koncesjodawcy — w rozumieniu przepiséw ustawy

z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.
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Zroédlem finansowania przewozéw o charakterze wuzytecznosci publicznej mogg byé
w szczegolnosci:

- srodki z budzetu panstwa
- srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem.

Do zrodet finansowania, o ktorych mowa powyzej, naleza rowniez wplywy ze sprzedazy biletow
oraz wplywy z oplat dodatkowych pobieranych od pasazerdéw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Jako dodatkowe zrédla finansowania ushug przewozowych mozna wskazaé wpltywy ze sprzedazy
réznych ustug i optat dodatkowych pobieranych od przedsiebiorstw oraz oséb fizycznych w postaci
m. in.: reklamy i prawa do dzialalnosci reklamowej, optat za korzystanie z przystankéw, oplat
za jazde bez biletu.

Udzial  poszczegélnych  Zrédel w  finansowaniu  przewozéw  bedzie  zmienny.
Zalezny m. in. od popytu na transport zbiorowy, sytuacji spoleczno-gospodarczej w kraju
i w regionie oraz mozliwosci budzetowych poszczegélnych jednostek samorzgdu terytorialnego

objetych porozumieniem.

Z organizacjg przewozow zwigzane sg zalezno$ci pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytutu ,,utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym” hib ,utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych
na obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaly ustanowione” lub ,,poniesionych
kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego”.

Operatorom przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”, z wyjatkiem podmiotéw: — wybranych w trybie
Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi lub — z ktérymi
bezposrednio zawarto umowe o $wiadczenie ushug przewozowych i przyjeta ona forme koncesji
na ustugi lub — bedgcymi samorzagdowymi zakladami budzetowymi.

»Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,stopa zwrotu z kapitalu, ktéra w danym panistwie
czlonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktdrej uwzgledniono ryzyko lub brak

ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne”.
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Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym precyzyjnie okresla
podmioty odpowiedzialne za organizowanie oraz zwigzane z nim finansowanie linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej. Ze wzgledu na zasi¢g przewozow: doplaty
powiatowe — majg zastosowanie tylko na liniach komunikacyjnych wytyczonych w granicach
jednego powiatu lub powiatéw sasiadujacych, jesli zostalo zawarte porozumienie na przekazanie
zadan zwigzanych z organizacja publicznego transportu zbiorowego lub istnieje zwigzek powiatow.
Zainteresowane samorzady gminne i powiatowe mogg partycypowac finansowo w utrzymaniu linii
organizowanych przez Powiat Belchatowski. I tak, $rodki finansowe na utrzymanie linii
komunikacyjnych sg przekazywane na podstawie uméw o udzielaniu pomocy finansowej w formie
dotacji celowej, zawieranych pomig¢dzy Powiatem Belchatowskim i samorzadami lokalnymi,
przez teren ktérych przebiegaja linie komunikacyjne.
Powiat Belchatowski korzysta z dofinansowania w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych o charakterze uzyteczmosci publicznej (FRPA). Srodki te przyznawane sg
na podstawie umowy zawieranej z Wojewodg £.60dzkim. Najwazniejsze zasady funkcjonowania
FRPA:

— doplata wynosi do 3 zt do 1 wozokilometra realizowanego w ramach przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej,

— organizator (w tym przypadku powiat belchatowski) jest zobowigzany do wniesienia

wkladu wlasnego w wysokosci co najmniej 10% kosztéw realizacji przewozow,

— dofinansowanie moze by¢ przeznaczone wylgcznie na linie komunikacyjne o charakterze

uzytecznosci publicznej, ktore zostaly zgloszone we wniosku i objete umowa,

— $rodki sg przekazywane operatorowi na podstawie ewidencji wykonanej pracy przewozowe)

i okresowych sprawozdan,

— umowy zawierane sg na okres roczny, z mozliwoscia ich przedluzenia w kolejnych

naborach.
Korzysci dla Powiatu Belchatowskiego:
e obnizenie kosztow wilasnych zwigzanych z organizacjg przewozow,

e mozliwos¢ uruchamiania nowych linii autobusowych w gminach o rozproszonej zabudowie,
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¢ zapewnienie dostgpu komunikacyjnego mieszkancom mniejszych miejscowosci, gdzie transport

komercyjny jest nieoptacalny,
e wspieranie integracji spotecznej poprzez zwiekszenie mobilnosci mieszkaficow.

W latach 2021-2025 w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej (FRPA) dofinansowaniem objeto cztery linie komunikacji autobusowe;
funkcjonujace na terenie powiatu belchatowskiego. Celem przedsiewzigcia byto zapewnienie
mieszkanicom dogodnego dostepu do transportu publicznego, usprawnienie codziennych dojazdow
do miejsc pracy, nauki oraz instytucji publicznych, a takze przeciwdzialanie wykluczeniu

komunikacyjnemu na obszarach o mniejszej gestosci zaludnienia.
W roku 2025 dofinansowaniem objeto nastepujace linie komunikacyjne:

1. Belchatow — Podwody - Zeléw - polaczenie o istotnym znaczeniu spolecznym
i gospodarczym, zapewniajace obsluge komunikacyjng pomiedzy miastem powiatowym

a jednym z najwiekszych osrodkow gminnych w regionie.

2. Belchatéw — Rozniatowice — Zeléow — Maurycéw — trasa o charakterze lokalnym,
obslugujaca mniejsze miejscowosci polozone w gminie Belchatow oraz Zeldw,

umozliwiajgca mieszkancom dojazd do centrum miasta i placowek ustugowych.

3. Dzbanki — Szczercéw — Belchatéw — linia o znaczeniu miedzygminnym, taczaca tereny
gminy Szczercow z Belchatowem, wykorzystywana w szczegélnosci przez uczniow

i pracownikéw zakladow przemystowych.

4. Chabielice — Nowy Janéw — Kaszewice — Belchatéw — strategiczne polgczenie
zapewniajace komunikacje pomiedzy Belchatowem a gming Kleszczow, stanowigca wazny

osrodek przemystowy i gospodarczy regionu.

Realizacja przewozéw w ramach powyzszych linii przyczynila si¢ do poprawy dostgpnosci
transportowej regionu, zwickszenia mobilnosci mieszkancOw oraz wzmocnienia integracji

przestrzennej powiatu belchatowskiego.

W odpowiedzi na sygnaly i postulaty mieszkancow poszczegdlnych gmin powiatu

belchatowskiego, a takze na podstawie przeprowadzonych analiz potrzeb przewozowych,
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planuje si¢ rozbudowe istniejgcej siatki polagczenh komunikacyjnych oraz zwigkszenie czestotliwosci
kurséw autobuséw na kluczowych trasach. Od roku 2026 planuje si¢ uruchomienie lub rozszerzenie

funkcjonowania nastgpujgcych linii komunikacyjnych:
1. Belchatéw — Zeléw

— linia o istotnym znaczeniu mi¢dzygminnym, lgczaca dwa najwieksze osrodki powiatu,

zapewniajaca dojazd do zaktadoéw pracy, szkot i urzedow.
2. Belchatow — Roézniatowice — Maurycéw

— polaczenie obshugujace potudniowo-wschodnia c¢zg§¢ powiatu, skierowane gloéwnie

do mieszkancow mniejszych miejscowosci o ograniczonym dostepie do transportu.

3. Antoniéwka — Nowy Janéw — Kaszewice — Belchatéw

— nowa linia majgca na celu skomunikowanie obszaréw o niskiej gestosci zaludnienia

z centrum powiatowym; umozliwi dojazd mieszkaicom gmin wiejskich do miasta Belchatowa.
4. Dzbanki — Szczercéw — Belchatéw

— trasa o charakterze miedzygminnym, stanowigca wazny cigg komunikacyjny zachodniej

czesci powiatu.
5. Belchatéw — Szczercow — Janowka — Chabielice

— linia uzupelniajagca, majgca zapewni¢ obstuge transportowg miejscowosci potozonych

poza gtéwnymi arteriami komunikacyjnymi.
6. Kleszczéw — Belchatéw — Podstola

— polaczenie strategiczne dla zapewnienia komunikacji pomig¢dzy najwiekszym osrodkiem

przemystowym powiatu (Kleszczéw) a miastem Belchatow.
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7. Kleszczoéw — Rogowiec — Belchatéw — Pabianice

— nowa linia o znaczeniu ponadpowiatowym, umozliwiajaca bezposrednie potgczenie
przemystowe]j czesci powiatu z o$rodkiem miejskim w Pabianicach, a dalej z aglomeracjg

Y6dzka.
8. Belchatéw — Wielopole — Piotrkow Trybunalski

— linia o charakterze regionalnym, integrujagca powiat belchatowski z Piotrkowem

Trybunalskim, umozliwiajaca dojazd do osrodkéw pracy, edukacii i ustug publicznych.
9. Belchatow — Szczercow — Rusiec

— linia o charakterze regionalnym, polaczenie to umozliwi mieszkaficom gmin zachodniej
czesci powiatu — w szczegdlnosci Szczercowa i Rusca — dogodny dojazd do o$rodkéw pracy,
edukacji oraz ustug publicznych zlokalizowanych w Belchatowie. Linia stanowi istotny
element w procesie przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu oraz wspierania

mobilnosci mieszkaficow obszaréw wiejskich.

Wraz z wprowadzeniem nowych polaczen przewiduje si¢ zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobusOw na istniejacych liniach, w szczegdélnosci w godzinach szczytu komunikacyjnego.
Dzialanie to ma na celu zwigkszenie dostepnosci usthug transportowych, skrdcenie czasu

oczekiwania na polgczenia oraz poprawe komfortu podrdzy mieszkancow.

Planowane przedsigwzigcia stanowig element konsekwentnie realizowanej polityki transportowej
powiatu, ukierunkowanej na zréwnowazony rozwdj mobilnosci, poprawe spojnosci terytorialnej

oraz podniesienie jako$ci zycia mieszkancow.

4.1. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Ze wzgledu na przebieg poszczegélnych tras linie komunikacyjne obstugiwane w ramach
powiatowych przewozoéw pasazerskich cechuja si¢ zréznicowang rentownoscig. Istotny wplyw
na optacalnos¢ kurséw ma réwniez pora ich realizacji.

Obecnie szacuje sig, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych w powiecie belchatowskim jest dodatnia.
Kursy deficytowe bilansowane sga przychodami z kurséw rentownych. Waznym zrodlem

przychoddw przewoznikéw sa przewozy o charakterze specjalnym, przede wszystkim przewozy
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pracownicze, ktére cechuja si¢ wysoka oplacalnoscig i stanowia glowng cze$¢ dochodow

przewoznikow.
Rentownos¢ kurséw w zaleznosci od pory dnia:

e szczyt komunikacyjny (poranny i popoludniowy) — kursy w tym okresie sg najbardziej
rentowne ze wzgledu na najwigksze potoki pasazerskie. Pojazdy charakteryzuja si¢ wowczas
wysokim zapelnieniem, a mieszkancy korzystaja z transportu przede wszystkim w relacjach
dom—praca i dom—szkola oraz w podrézach powrotnych. Nalezy jednak uwzglednié, ze czesé
tych przewozow przejmujg linie zakladowe (pracownicze), co obniza rentownos¢ przewozow

ogolnodostepnych.

e miedzyszczyt — kursy realizowane poza godzinami najwigkszego zapotrzebowania sg
na granicy rentownosci. Nizsze potoki pasazerskie powodujg mniejsze wykorzystanie taboru,
jednak przewoznicy utrzymuja je m. in. ze wzgledéw spolecznych, a takze dla zapewnienia

spéjnosci calej sieci transportowej (efekt skali).
Ekonomia funkcjonowania przewoznikéw:

PrzewoZnicy prywatni, realizujgc przewozy komercyjne, kierujg si¢ przede wszystkim przestankami
ekonomicznymi i dgza do osiagni¢cia dodatnich wynikéw finansowych. W branzy przewozdw
pasazerskich zyski netto pojawiaja si¢ zwykle w dlugiej, czesto wieloletniej perspektywie,
i mieszczg si¢ w granicach od 3% do 6%. Rentowno$é ta zalezy zarowno od poniesionych
nakladéw poczatkowych, jak i od kosztow biezacej dzialalnosci. Do najwazniejszych kosztow

prowadzenia dzialalnoéci transportowej zaliczaja sig:

e zakup paliwa i materialéw eksploatacyjnych,

e wynagrodzenia kierowcOw oraz pracownikow administracyjnych,
e utrzymanie, naprawy, remonty i modernizacja taboru,

e obsluga finansowa zobowigzan (kredyty, leasingi),

o koszty zarzadu i administracji,

e amortyzacja $rodkow trwatych.
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S. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodka transportu

5.1. Wskaznik motoryzacji

Rozw¢j motoryzacji w Polsce, a takze w powiecie belchatowskim, jest zjawiskiem
systematycznym i trudnym do zatrzymania. Wzrost liczby samochodéw osobowych przypadajacych
na 1000 mieszkancéw stanowi konsekwencje wzrostu zamoznosci spoleczenstwa, latwiejszej
dostepnosci pojazdéw, a takze zmian stylu zycia. Jednoczesnie wywotuje to negatywne skutki,
takie jak wigksze zatloczenie drog, wzrost emisji spalin i obnizenie konkurencyjnosci publicznego
transportu zbiorowego.
Na podstawie danych GUS oraz obserwowanych trendéw przewiduje sie, ze wskaznik motoryzacji
w powiecie belchatowskim bedzie nadal rost. Prognoza dla lat 2025-2035 wskazuje, ze wartosei
te moga ksztattowa¢é si¢ nastepujaco:

e 2025 r. — ok. 650 samochodow/1000 mieszkancow,
o 2030 r. — ok. 700 samochodéw/1000 mieszkancow,

e 2035 r. —ok. 750 samochodéw/1000 mieszkancow.

Tak wysoki poziom wskaznika motoryzacji oznacza, ze liczba samochodéw w powiecie niemal
zréwna si¢ z liczbg mieszkancow, co moze prowadzi¢ do dalszego spadku znaczenia transportu
publicznego w podrézach codziennych, jesli nie zostang wdrozone skuteczne mechanizmy

zachecajgce mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej.

Ponizszy wykres ilustruje prognozowany wzrost wskaznika motoryzacji w powiecie belchatowskim

w latach 2025-2035:
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Wykres 2. Wskaznik motoryzacji w latach 2025-2035.
Prognoza wskaznika motoryzacji w powiecie betchatowskim (2025;2035)
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie GUS.

5.2. Analiza badai ankietowych przeprowadzonych na potrzeby przygotowywanego

planu transportowego

Analiza badan ankietowych

A. OBSZAR BADANIA I NARZEDZIA BADAWCZE

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu Belchatowskiego w miesigcach
wrzesniu i pazdzierniku 2025 r. Lacznie pozyskano 130 ankiet (stan na 8 pazdziernika br.).
W celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowano ankietg, ktora skladala sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaicoéw Powiatu Belchatowskiego.
Wspomniana ankieta skladala si¢ réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podr6znych.
Mialy one charakter zamknigty. Ankietowani wskazali, ktéry z postulatéw przewozowych jest

najwazniejszy, a ktory najmniej znaczacy.
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B. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajagca metryczke umozliwia przedstawienie respondentow
ze wzgledu na ple¢, wiek, status zawodowy, wyksztalcenie. Wérdd badanych dominujg osoby
pracujagce, ktdre stanowig blisko 40 proc. badanej grupy respondentéw (39,4 proc.).
Niespelna 20 proc. stanowig emeryci i rencisci (19,7 proc.). Grupa uczniéw/studentéw stanowi

dokladnie 31,5 proc. ankietowanych.

Wykres 3. Ple¢ respondentdw.

PLEC
130 odpowiedzi

@ Kobieta
@ Mezczyzna

Zrodto: opracowanie wlasne.

Wykres 4. Status zawodowy respondentéw.

Aktywnos¢ zawodowa
127 odpowiedzi

@ uczen / student

@ pracuje

& emeryt/ rencista

@ prowadzi wiasng dzialalno$é
gospodarcza

@ nie pracuje

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Struktura wyksztalcenia respondentéw powiatu charakteryzuje si¢ wysokim poziomem o0séb
z wyksztalceniem podstawowym 28,7 proc. Co trzecia osoba deklaruje wyzsze (27,9 proc.).

Z kolei co dziesigty respondent deklaruje wyksztalcenie policealne/srednie zawodowe (14 proc.).
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Osoby z wyksztalceniem $rednim ogoélnoksztalcacym oraz zasadniczym zawodowym,

w tym przypadku stanowig niespelna 30 proc, tj. doktadnie 17,1 oraz 12,4 proc.

Wykres 5. Wyksztatcenie respondentéw.

Wyksztalcenie
129 odpowiedzi

@ wyzsze

@ policealne / $rednie zawodowe
" srednie ogdinoksztaicace

@ zasadnicze zawodowe

@ podstawowe

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowaé, Zze najwiecej respondentéw, tj. 23,4 proc.
pochodzi z Gminy Rusiec. Spora grupa ankictowanych zamieszkuje takze Miasto Belchatow,
Gming Belchatéw oraz Gming Kleszczéw. Lacznie mieszkaricy tych gmin stanowig 43 proc. calej

grupy respondentdw. Mieszkancy pozostalych miejscowosci stanowig w zestawieniu niespelna
18 proc.

Wykres 6. Miejsce zamieszkania respondentow.

W jakiej gminie Pan/i mieszka?
128 odpowiedzi

@ Gmina Betchatéw
@ Miasto Beichatéw
' Gmina Szczercéw
@ Gmina Rusiec

@ Gmina Kieszczéw
@ Gmina Druzbice
@ Gmina Zeléw

@ Gmina Kluki

{
III 1 B.?“u

14.1%

Zrédto: opracowanie wiasne.
Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu przez respondentéw okazal sie autobus/bus.
Wskaznik ten osiagga tak wysoki poziom (61,7 proc.), poniewaz mieszkancy poruszajacy si¢ jedynie

w granicach administracyjnych powiatu korzystaja zazwyczaj albo z transportu indywidualnego
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albo komunikacji autobusowej. Nie dziwi zatem duzy odsetek os6b wybierajacych takze t3 drugg
mozliwo$¢ (39,1 proc.). Transport kolejowy wybierajg przede wszystkim ci mieszkaficy powiatu,
ktérzy podrézujg do innych miejscowosci mieszczacych si¢ poza powiatem. Ze wzgledu na zasieg
przewozéw nie zostali oni objgci badaniami ankietowymi na poziomie podrézy powiatowych.
Ich potrzeby zostaly uwzglednione w planach transportowych wyzszego rzedu.
Wybieranym $rodkiem transportu okazal si¢ réwniez rower, na ktéry wskazato 7 proc. oséb

bioragcych udzial w badaniu.

Wykres 7.Wybor Srodka transportu.

Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/i podrézuje?
128 odpowiedzi

Samochéd 50 (39,1%)

Autobus / Bus 79 (61,7%)

Rower

Zrédio: opracowanie wlasne.

Respondenci wskazujacy autobus/bus, jako podstawowy $rodek transportu najczesciej podawali,
ze decydujag si¢ na niego, przede wszystkim ze wzgledu na wygode (43,3 proc.).
Dla niemal co czwartej osoby (24 proc.) ankietowanej bylo to réwniez rozwigzanie umozliwiajace
dotarcie na miejsce z uwagi na brak dostepu do samochodu oraz z uwagi na brak prawa jazdy.
Z kolei 17,3 proc. ankietowanych twierdzi, ze autobus jest w ich konkretnym przypadku
rozwigzaniem najtanszym. Niewiele spo$rod os6b ankietowanych swoja decyzje opiera

na przestance dogodnosci potaczenia i godziny kursow (4,8%).

Wykres 8. Preferencje dotyczqce wyboru Srodka transportu.
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Prosze o wskazanie, kiory z postulatow jakosci lokalnego transportu zbiorowego uwaza Pan/i za
najwazniejszy?
116 odpowiedzi

Bezpieczenstwo podrozy 20 (17,2%)

Punktualnos¢ kursowania 38 (32,8%)

Warunki podrézowania

Cena biletu

—61(62,6%)

Informacia (czytelnos¢ rozkladu
na przystankach)

Zrodto: opracowanie wlasne.

Wykres 9. Przyczyna wyboru srodka transportu.

Z jakiego powodu korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
104 odpowiedzi

Brak dostepu do samochadu }

Nizsze koszty w poréwnaniu z
samochodem

Wygoda (np. mozliwosé czytania,
odpoczynku w trakcie podrézy)

Brak prawa jazdy

Dogodne polaczenia i godziny
kursow

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Czgstotliwos¢ podrézowania

Co trzeci respondent codziennie korzysta z komunikacji publicznej (29,6 proc.). Z kolei co piaty

ankietowany korzysta juz z niej rzadko albo kilka razy w miesigcu. Kilka razy w tygodniu
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z komunikacji publicznej korzysta 15,2 proc. oséb biorgcych w badaniu. Weale z komunikacji

nie korzysta 16,8 proc. ankictowanych.

Wykres 10. Czestotliwos¢ korzystania z transportu publicznego.

Jak czesto korzysta Pan/i z transportu publicznego?
125 odpowiedzi

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ocena dost¢pnosci transportu publicznego.

@® Codziennie

@ Kilka razy w tygodniu
) Kilka razy w miesigcu
@® Rzadko

@ Woecale

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym ocenili dostepno$¢ transportu publicznego

jako dobra (52,8 proc). Na drugim miejscu dostgpnosé oceniono jako przecigtng (32 proc.).

Co dziesiaty ankietowany ocenit dostepnosé transportu publicznego jako zia (10,4 proc.).

Wykres 11. Ocena dostgprosci transportu publicznego.

Jak ocenia Pan/i dostepnos¢ transportu publicznego w swojej miejscowosci?

125 odpowiedzi

Zr6dto: opracowanie wlasne.

@ Bardzo dobra
@ Dobra

& Przecigtna
® Zla

Respondenci wyrazili takze, ktéry z postulatow jakosci lokalnego transportu zbiorowego uwazaja

Za najwazniejszy. 1 tak, za najwazniejszy uznano cen¢ biletu (52,6 proc). Na drugim miejscu

znalazla si¢ punktualno$¢ kursowania pojazdow (32,8 proc.). Kolejne miejsca zajely:
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bezpieczenstwo podrézy (17,2 proc.), warunki podrézowania (12,9 proc.), natomiast za najmnie;j

istotng ceche uznano przekaz informacji (6,9 proc.).

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Betchatowskim
s3 same w sobie cenne ze wzgledu na wlasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwosé
ich poréwnania z wynikami z innych lat moze da¢ pelny obraz funkcjonowania operatorow
publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spolecznos$ci lokalnej - niezwykle uzyteczny
dla organizatorow transportu publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach
bylby wiarygodng podstawa do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu, jesli bylby

niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomysinego przebiegu.

6. Zasady organizacji rynku przewozéw

6.1. Powiat belchatowski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem publicznego
transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego lub minister wiasciwy
do spraw transportu — w zaleznosci od zasiggu realizowanych przewozow. Na terenie powiatu
belchatowskiego role t¢ pelni powiat belchatowski, a zadania organizatora wykonuje starosta
belchatowski.

Do zadan organizatora nalezy zarzadzanie przewozami pasazerskimi, ktore obejmujg obszar
co najmniej dwoch gmin wchodzgcych w sktad powiatu, ale nie wykraczajg poza jego granice
administracyjne. Dzigki temu transport powiatowy zapewnia spojno$¢ komunikacyjng pomiedzy
poszczego6lnymi gminami, a takze integracje z komunikacjg wojewddzka i gminng.

Zgodnie z ustawa, na organizatorze spoczywaja trzy kluczowe obowiazki:

e planowanie rozwoju transportu — przygotowywanie i aktualizacja planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, prognozowanie potrzeb przewozowych
i dostosowywanie oferty przewozowej do zmieniajacych si¢ uwarunkowan spoleczno-

gospodarczych,

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego — wybor operatoréw transportowych
(w drodze przetargu lub trybu bezposredniego), ustalanie rozkladéw jazdy, okre$lanie

standardow jakosci ushug i zasad korzystania z transportu,
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e zarzadzanie transportem zbiorowym — nadzorowanie wykonywanych przewozéw, Kontrola
ich jakosci i zgodnosci z zawartymi umowami, a takze prowadzenie dzialan promujgcych

korzystanie z komunikacji zbiorowe;.

Funkcja organizatora moze by¢ powierzona zwigzkowi miedzypowiatowemu. W takiej sytuacji
obszarem dzialania staje si¢ terytorium kilku powiatow, ktore wspolnie tworzg i rozwijajg sie¢
komunikacyjng. Dla powiatu belchatowskiego potencjalnym kierunkiem rozwoju moze byé
integracja przewozéw z sasiednimi powiatami, zwlaszcza w kontekscie dojazdéw do pracy, szkot

1 instytucji zlokalizowanych w Belchatowie oraz Lodzi.

6.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

W perspektywie lat 2025-2035 przewiduje si¢, ze Powiat Belchatowski w zakresie wyboru
operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie korzystal glownie z mozliwosci
bezposredniego zawarcia umowy.

Zgodnie z art. 22 u.p.t.z. organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o $wiadczenie ushug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1) $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug
w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

2) $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powolany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

3) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2,
3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a, albo

4) wystapi zaklocenie w $wiadczeniu ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych,
jak 1 niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla innych
trybdw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa
wart. 19 ust. 1 pkt 1.

Zastosowanie trybu bezposredniego pozwoli powiatowi na szybkie i elastyczne reagowanie

na zmieniajgce si¢ potrzeby przewozowe mieszkancOw oraz zapewnienie obshigi komunikacyjnej

tam, gdzie nie wystepuje zainteresowanie przewoznikow prywatnych.
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Umowa o s$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierana
w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, moze by¢ zawarta na okres 12 miesigcy
i w uzasadnionych przypadkach moze ulec przedtuzeniu, z tym ze lgczny okres obowigzywania

przedtuzonej umowy nie moze przekroczy¢ 2 lat. Obejmuje m. in.:

wykaz obstugiwanych linii,

standard jakosci ustug,

e wymagania techniczne i uzytkowe wobec taboru,

sposob kalkulacji rekompensaty w przypadku ponoszenia kosztéw przez operatora,

prawa i obowigzki stron, w tym mechanizmy kontrolne.

Dzieki trybowi bezposredniemu Powiat Belchatowski uzyska mozliwo$¢é utrzymania stabilnej
i przewidywalnej oferty przewozowej, jednoczesnie ograniczajgc koszty zwigzane z prowadzeniem

procedur przetargowych i koncesyjnych.

6.3. Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym

jest powiat belchatowski

Na obszarze powiatu belchatowskiego funkcjonuje rozbudowana sie¢ przystankéw
komunikacyjnych oraz jeden dworzec autobusowy o znaczeniu ponadlokalnym.
Infrastruktura ta stanowi podstawowy element organizacji transportu zbiorowego, umozliwiajgcy
zarbwno przewoznikom komercyjnym, jak i operatorowi publicznego transportu zbiorowego

wykonywanie ushug przewozowych.

Infrastruktura transportowa:

1. Dworzec autobusowy w Belchatowie - polozony przy ul. Czaplinieckiej 44,
bedacy gtéwnym wezlem przesiadkowym w powiecie. Dworzec obshiguje polgczenia

powiatowe, regionalne i ponadregionalne.

2. Przystanki komunikacyjne — zlokalizowane przy drogach powiatowych, ktore stanowig

wlasno$é powiatu lub sg przez niego administrowane. Przystanki te zostaly udostepnione
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przewoznikom na podstawie uchwaly Rady Powiatu Belchatowskiego i regulaminu

korzystania z przystankow.

Do podstawowych zadan powiatu w zakresie utrzymania przystankéw i dworcow nalezg:

e zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego i bezpieczenstwa uzytkownikow,

e dbalos¢ o czytelne oznakowanie i informacj¢ pasazerska,

e utrzymanie infrastruktury w nalezytym stanie sanitarnym i estetycznym,

e udostepnianie przystankdéw przewoznikom zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Powiat belchatowski moze takze zawiera¢ porozumienia z gminami, w ramach ktérych
koordynowane jest utrzymanie przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych przy drogach

gminnych, jesli stuza one przewozom o charakterze powiatowym.

7. Poiadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uZzytecznosci

publicznej - informacje ogélne

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznoséci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu
publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan swiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci
inwestycyjne, wynikajace z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu
transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniccie zatozonego standardu. Tak wiec,
standard i jako$¢ ushug przewozowych w powiatowych przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej powinny odpowiadaé¢ zaréwno oczekiwaniom mieszkancéw powiatu belchatowskiego,
jak i realnym mozliwosciom finansowym powiatu.

Celem jest stworzenie oferty transportowej, ktéra bedzie konkurencyjna wzgl¢dem
transportu indywidualnego, a jednoczesnie bedzie wspierata zasady zréwnowazonego rozwoju

i spéjnosci spolecznej.
Atrakceyjna jakosciowo komunikacja powiatowa sprzyja:

e zwigkszeniu mobilnosci mieszkancoéw, szczegdlnie oséb starszych, uczniéw i pracownikow
dojezdzajacych do zakladdw pracy,

e ograniczeniu wykluczenia transportowego w gminach peryferyjnych powiatu,

e poprawie jakosci zZycia mieszkancOw poprzez zapewnienie wygodnych, dostepnych

i bezpiecznych polaczen,
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e pozytywnemu wplywowi na Srodowisko, poprzez ograniczenie liczby podrézy samochodami

prywatnymi.

Podstawowe elementy standardu przewozéw powinny obejmowac:

1. Regularno$é¢ i punktualno$é kurséw — dostosowanie rozktadéw jazdy do godzin dojazdow

do szkot, pracy i placowek ustugowych.

2. Dost¢pnosé przestrzenna — zapewnienie obslugi transportowej wszystkich gmin powiatu,

z priorytetem dla obszarow wiejskich i stabiej skomunikowanych.

3. Komfort podrézy — nowoczesny, niskopodlogowy i ogrzewany/klimatyzowany tabor,

dostosowany do potrzeb oséb starszych i 0s6b z niepelnosprawnosciami.

4. Bezpieczenstwo — pojazdy sprawne technicznie, wyposazone w pasy bezpieczenstwa

i monitoring.

5. Dostepnosé informacyjna — czytelna i jednolita informacja pasazerska na przystankach
i w pojazdach, w tym rozklady jazdy, informacje online oraz mozliwo$¢ korzystania

z aplikacji mobilnych.

6. Przystepnos¢ ekonomiczna — system taryfowy umozliwiajgcy korzystanie z ulg
ustawowych 1 lokalnych, a docelowo takze integracje biletowa z przewoznikami

regionalnymi (np. £.6dzka Kolejg Aglomeracyjng).

7. Ekologiczny  charakter przewozéw - stopniowe wprowadzanie pojazdow

niskoemisyjnych, co wpisuje si¢ w polityke klimatyczng UE i wojewodztwa todzkiego.

Planujac ciggle podwyzszanie standardu i jakosci uslug przewozowych w powiatowych przewozach

pasazerskich na terenie powiatu belchatowskiego nalezy uwzgledniaé nie tylko oczekiwania

mieszkancow i mozliwosci finansowe powiatu, ale rowniez priorytety o charakterze spolecznym

i Srodowiskowym. W szczeg6lnosci nalezy dazy¢ do:

* ochrony S$rodowiska naturalnego poprzez ograniczanie emisji spalin, stopniowe
wprowadzanie pojazdow spemiajacych nowoczesne normy emisji oraz — w perspektywie lat

2025-2035 — zastgpowanie czesci taboru pojazdami niskoemisyjnymi i zeroemisyjnymi,
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o zwickszania dostepnosci uslug dla oséb niepelnosprawnych oraz osdb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, co oznacza wyposazanie taboru w udogodnienia takie jak niskopodlogowe
wejsécia, platformy lub windy dla wozkéw inwalidzkich, systemy zapowiedzi glosowych
1 wizualnych, a takze dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb wszystkich grup
pasazerow.

Podnoszenie standardu ustug przewozowych powinno byé procesem cigglym, $cisle powigzanym

z politykg zréwnowazonego rozwoju transportu, tak aby komunikacja zbiorowa w powiecie

belchatowskim byla nowoczesna, przyjazna srodowisku i dostepna dla kazdego mieszkanca.

Bez spolecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych
efektow. Stad organizator transportu publicznego musi wzia¢ pod uwage potrzeby i oczekiwania
spoteczne dotyczgce Srodkoéw transportu. Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem
prywatnym albo $rodkiem publicznym. Na jego wybdr wplynie réznica w jakosci podrézowania
oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci. Jako$¢ podrézowania samochodem
osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza si¢ to przede
wszystkim: wiekszg predkosdcig komunikacyjng, mozliwoscia wyboru momentu rozpoczecia
podrdzy bez koniecznosci dostosowywania si¢ do rozkladéw jazdy ustalonych przez przewoznika,
wigkszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi”, mozliwosciami wygodnego
przewiezienia bagazu. Oczekiwaniem spolecznym jest, by transport publiczny zapewnial: szeroka
dostepnos¢, duza niezawodnos¢ swiadczonych ustug (regularnos$¢ i punktualno$é przewozow),
wysokg jako$¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne i latwo dostepne przystanki oraz wezly
przesiadkowe, dobra informacj¢ pasazerska oraz przystepne ceny. Wynika stagd koniecznosé
traktowania transportu publicznego w sposoéb preferencyjny, ze szczegélnym uwzglednieniem
priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem
indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw
osobowych. Wsrdd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ushug przewozowych w przewozach
o charakterze uZytecznosci publicznej dostgpnosé do sieci transportu publicznego
poprzez rozmieszczenie przystankéw w odleglosci nieprzekraczajacej maksymalnej odleglosci
dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objg¢tego planem transportowym,
maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych, standard
napelnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym, optymalna
czestotliwos¢ kursowania $rodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej

oraz punktualno$¢ i regularno$é okreslona w rozkladzie jazdy, dostepnos$é sieci transportu
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publicznego dla 0s6b niepetnosprawnych i osob starszych, mozliwosé zapewnienia optymalnych
rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego, komfort jazdy pasazerow,
czystos¢ pojazdéw i przystankéw, ogélny poziom zadowolenia uzytkownikow transportu
publicznego. Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteriow. Dla oceny calego systemu
transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowal rozwigzaniami, w wyniku ktérych caly system
zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.
Dlatego bardzo istotnym elementem w trakcie organizacji rynku przewozow sg przeprowadzane
regularnie badania preferencji komunikacyjnych mieszkancéw. Wyniki badan pozwalajg

na dostosowanie standardoéw transportu publicznego do potrzeb mieszkancow.

Standard techniczny pojazdow i sposob ich oznakowania.

Do elementéw transportu publicznego, na ktdre organizator powinien zwrdcié szczegdlng uwage
naleza standardy jakosci taboru. Ogolnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej
powinien charakteryzowaé si¢ nastgpujacymi cechami: tabor przyjazny dla ludzi,
w tym niepelnosprawnych, tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie
alternatywnym, tabor odpowiednio dostosowany do nat¢zenia na danej linii, tabor o odpowiednim
komforcie dla pasazera - udzial miejsc siedzgcych, miejsca dla wozkow dzieciecych, inwalidzkich
i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng
informacj¢ pasazerska, automaty biletowe. Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna
wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie,
to przede wszystkim: miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,
stanowiska obshugi biezacej, stanowiska napraw, stanowiska bezpiecznego tankowania pojazddéw,
odpowiedniej klasy myjnia, budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,
miejsce skladowania materialéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych, odpowiedniej klasy miejsce
skladowania materialéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych. Sposéb oznakowania pojazdéw jest
jednym z elementdw strategii marketingowej. Aby przedsigbiorstwo i jego marka wyrdznialy sie
na tle konkurencji i byly pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i wdrozenie systemu
identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz
danego przewoznika w umysle pasazeréw i ma za zadanie budowaé pozytywne skojarzenia.
System identyfikacji wizualnej to zbior regul, okreslajacych jak nalezy postugiwaé si¢ symbolami
firmowymi. W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele roznych podmiotéw (organizatorzy,
przewoznicy, inne przedsigbiorstwa) istotne jest, aby system wdrazany byl przez organizatora

transportu, a nie przez kazdego z przewoznikéw we wlasnym zakresie. W sklad systemu wchodza
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symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy),
identyfikatory pracownikow, stemple, a takze ro6znego rodzaju materialy reklamowe, tablice
informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektéw firmy. W transporcie publicznym
bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru,
ktérym S$wiadczone sa uslugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym Kierujgcych)

oraz informacja pasazerska (przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletow).

7.1. Uwzgl¢dnienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych aspektow

zwiazanych z ochrong Srodowiska naturalnego

Transport, a w szczeg6lnosci transport drogowy, ma negatywne oddzialywanie na srodowisko
naturalne. Jest Zrédlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodlem emisji hatasu. Aby ograniczy¢
presj¢, jaka transport drogowy wywiera na §rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dzialan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska
1 ograniczenie halasu. Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadala ona unijnym
oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym. Na presje, jaka transport drogowy
wywiera na Srodowisko naturalne wplyw ma takze standard taboru. Europejskie standardy emisji
spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w nowych pojazdach
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw

Europejskich, ktore sukcesywnie zwickszaly swojg restrykcyjnosé.

Regulujg one emisje¢ szkodliwych substancji, takich jak:
* tlenek azotu (NOX),

* weglowodér (HC),

* tlenek wegla (CO),

» czastki stale.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stala si¢ standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spelnia¢ t¢ norme. Problem dopuszczalnej emisji
spalin na wybranych obszarach, w szczeg6lnosci w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich,
jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dzialaja
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.

W tym celu powstaja miedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ mogg wylacznie pojazdy,
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rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norm¢ EURO. Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji
spalin proekologicznymi rozwigzaniami majgcymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie
udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego,

biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

W powiecie belchatowskim, gdzie wystepuje intensywny ruch zwigzany zaréwno z dojazdami

do pracy, jak i z ruchem tranzytowym, kwestie ekologiczne nabierajg szczegdlnego znaczenia.

Dlatego pozadanym standardem w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinno

by¢:

e sukcesywne odnawianie i modernizacja taboru autobusowego, tak aby pojazdy spehialy
co najmniej norm¢ EURO 6,

e wprowadzanie pojazdéw  niskoemisyjnych (naped hybrydowy, CNG, LNG)
oraz w perspektywie lat 2025-2035 takze autobuséw elektrycznych,

® ograniczanie emisji halasu poprzez stosowanie nowoczesnych silnikoéw i technologii ttumienia
drgan,

e wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych wspierajacych ekologie, np. zielonych wiat
przystankowych, energooszczgdnego oswietlenia LED na dworcach i przystankach,

e planowanie tras i rozkladow jazdy w taki sposdb, aby minimalizowaé puste przebiegi
i tym samym zuzycie paliwa.

Podejmowanie tych dzialan wpisuje si¢ w unijne i krajowe cele zréwnowazonego rozwoju

transportu oraz bgdzie sprzyjalo poprawie jakosci zycia mieszkancow powiatu belchatowskiego.

7.2. Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu osob
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

Na dostgp o0s6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegodlnosci

w zakresie:
- poziomu podlogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,
- uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

- liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazeréw,
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-wyposazenia w system informacji dzwigkowe] pozwalajacy osobom ociemnialym
i niedowidzgcym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie

pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,

-wyposazenia w system informacji dzwickowe] pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrdzy nastepny przystanek oraz przystanek,
na ktérym autobus si¢ aktualnie znajduje,
Wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podroze osobom niedostyszacym.
Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywaja pozytywnie na standard uslug w zakresie
dostepu oséb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wplywaja pozytywnie na ocen¢ standardu ustug przez wszystkie
grupy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby w podesziym
wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujgcym procesie
starzenia si¢ spoleczenistwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacjg
zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie bedg mogly
podrézowaé samodzielnie komunikacja indywidualng dlatego beda wybieraé komunikacje zbiorows.
Wdrozenie powyzszych rozwigzan w powiecie belchatowskim pozwoli nie tylko zwiekszyé
dostepnos¢ komunikacji zbiorowej dla 0séb z niepelnosprawnosciami i ograniczong mobilnoscia,
ale rdwniez podniesie ogoélng atrakcyjno$¢ i konkurencyjno$é transportu publicznego wobec

transportu indywidualnego.

7.3. Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepnosci

podroéznych do infrastruktury przystankowej

W najogolniejszym ujeciu dostepnos$é definiuje si¢ jako catkowity czas dotarcia do transportu
publicznego. Skladaja si¢ na to dwa istotne czynniki: pierwszy to czas dojscia od miejsca
zamieszkania, pracy, edukacji, zakupoéw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego
oraz drugi, czyli sredni czas oczekiwania na pojazd transportu publicznego w danym kierunku.
Wedlug niektérych innych metodologii pomiaru stosuje si¢ pewne wagi, wyrazane w dodatkowym
czasie oczekiwania w zaleznosci od niezawodnosci danego $rodka  lokomocji.
Im bardzie] niezawodny srodek lokomocji, tym ten czas jest mniejszy. W polskiej praktyce,
za stref¢ oddzialywania przystankow transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie obszar
w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, przyjmujac

srednia predkos¢ pieszego na poziomie okoto 5 km/h. Sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta,
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by ulatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwickszej liczbie pasazerow.
W tym przypadku nalezy pamietaé, ze przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim
z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z mniej uczeszczanych tras, obstugi waznych
punktéw powiatu (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej
i wezléw intermodalnych. Optymalne  zbudowanie sieci przystankéw powinno zostaé¢ poprzedzone
badaniami marketingowymi w celu prawidlowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb
uzytkownikéw  komunikacji publicznej (oprécz sieci przystankéw, badania ulatwig
réwniez prawidlowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Dostgpnosé¢ do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako calkowity czas dotarcia
od miejsca rozpoczgcia podrézy do  najblizszego przystanku  komunikacyjnego.
Strefa oddziatywania przystankoéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona
jako obszar znajdujacy si¢ w promieniu 500-1000 metréw od przystanku komunikacyjnego.
W przewozach powiatowych mozna zwiekszy¢ oddzialywanie przystankow poprzez lokalizacje
w ich obrebie parkingéw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci na obszarze powiatu belchatowskiego planuje sie tworzenie minimum
jednego przystanku. Wigksza liczba przystankéw w miejscowosciach bedzie uwarunkowana
faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.
Uwzglednienie w planowaniu infrastruktury przystankowej aspektow dostepnosci pieszej
i rowerowej ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia atrakcyjnoséci transportu zbiorowego
w powiecie belchatowskim. Dobrze zlokalizowane i wyposazone przystanki zwiekszajg komfort
podrdzy, skracajg czas dotarcia do transportu zbiorowego i mogag stanowié realng alternatywe
wobec transportu indywidualnego. Wigczenie elementéw typu Bike&Ride oraz dostosowanie dojsé
do potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci pozwoli na pelniejsze wykorzystanie potencjatu

komunikacji publicznej i zwiekszy jej role w mobilnosci mieszkanicéw powiatu.

8. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia

2012 1. w sprawie rozkladéw jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451) okresla:
- tres¢ rozkladow jazdy,
- tryb zatwierdzania rozkltadow jazdy,

- sposdb i terminy oglaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,
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-warunki ponoszenia kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych

rozkladow jazdy oraz podawaniem rozkladéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Powiat ma obowiazek zamieszczania rozktadéw jazdy na przystankach lub dworcach, ktorych
jest wlascicielem. W zamian za udostgpnienie informacji o ofercie przewoznika, powiat ma prawo

do pobierania oplat ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie

informacji w zakresie:
- godzin przyjazdéw lub odjazdéw srodkow transportu,
- obowigzujacych oplat za przejazd,

- obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdéow srodkami publicznego transportu

zbiorowego,

- regulaminéw przewozu osob.
W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ w spos6b znaczacy zmieniaé obecnego sposobu
organizowania systemu informacji dla pasazera. Planuje si¢ natomiast dbaé i dgzy¢ do zwigkszania

czytelnosci prezentowanych informacji dla pasazerow.

System informacji dla pasazera w powiecie belchatowskim powinien spetnia¢ trzy kluczowe
funkcje:
1. Zapewnienie przejrzystosci — jednolity wzor rozkltadow jazdy i schematow

komunikacyjnych ulatwia szybkie odnalezienie potrzebnych danych.

2. Dostegpnosé — informacje udostgpniane sg w réznych formach (tablice, zapowiedzi glosowe,
system internetowy i mobilny), co odpowiada potrzebom o0séb o zréznicowanych

mozliwosciach percepcyjnych i technicznych.

3. Integracja — system obejmuje zaréwno informacje na przystankach, w pojazdach,
jak 1 w sieci (w tym na urzadzeniach mobilnych), co umozliwia pasazerowi ptynne planow

nie podrézy i kontynuowanie jej r6znymi srodkami transportu.

Docelowo powiat belchatowski powinien dazy¢ do pelnej cyfryzacji informacji pasazerskiej,
w tym wdrozenia dynamicznych systemow informacji (tablice elektroniczne w czasie
rzeczywistym, aplikacje mobilne z biezagcymi komunikatami o opo6zZnieniach), co zwiekszy

atrakcyjno$é komunikacji zbiorowej wzgledem transportu indywidualnego.
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Docelowy ksztalt systemu informacji dla pasazeréw, do ktérego planuje dazy¢ powiat

belchatowski w trakcie finansowania komunikacji zbiorowej zebrany zostal w ponizszej tabeli.

Tabela 12. Planowany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Cz¢s¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalno$ci
Zintegrowana informacja 1) Rozklady jazdy na przystankach
na przystankach 2)Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozéw
na wiatach przystankowych

3)Zastosowanie jednolitego wzoru rozkladéw jazdy
dla operatoréw i przewoznikéw komunikacji regionalnej
korzystaja- cych z przystankéw publicznego transportu
zbiorowego
4)Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych
na wiatach
5)Zewng¢trzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii
i kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego
na przystanek na terenach miejskich
6) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrdézy innym

Srodkiem transportu
Informacja w pojazdach | 1)Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne

lub inne)
2) Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozéw

3) Wewnetrzne tablice prezentujjce pelny trase przejazdu

'—Zintegrowana informacja 1) Informacja o rozkladach jazdy
na stronie internetowe;j 2)Informacja o oplatach, ulgach, regulaminie przewozéw
‘ powiatu dostepna réwniez 3)Wyszukiwarka polgczen
w telefonach 4)Mapy i schematy sieci komunikacyjnej
komoérkowych

(smartfonach) oraz

tabletach
Zrédto: opracowanie wlasne

Dostepno$¢ podréznych do transportu publicznego nalezy rozumieé¢ jednak szerzej
anizeli tylko catkowity czas dotarcia do danego srodka transportu. Wplyw na wybér okreslonego
srodka transportu ma wysilek, jaki pasazer musi podjgé, aby z danego sSrodka skorzystaé.

Wystilek ten jest uzalezniony m. in. od odpowiedniej informacji pasazerskiej. Dostepnos¢ oznacza
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w tym wypadku latwy dostep do informacji, ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji o wyborze
danego srodka transportu. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym rolg organizatora
transportu zbiorowego jest miedzy innymi zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego (art. 15 pkt. 1), w szczeg6lnosci w zakresie: standardow
dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, korzystania z przystankow
komunikacyjnych oraz dworcéw, funkcjonowania zintegrowanych weziéw przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.
Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany
o nastepujgcych aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. rozklady jazdy, 2. obowiazujace oplaty za przejazd, 3. obowigzujace uprawnienia do ulgowych
przejazdow Srodkami publicznego transportu zbiorowego, 4. regulamin przewozu osob srodkami
publicznego transportu zbiorowego. Aby spelni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne
informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach autobusowych - przede wszystkim
w glownych miejscach przesiadkowych - jak i na stronach internetowych przewoznikow

oraz organizatora transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwo$é uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie
linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkéw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udost¢pnianie takich informacji w Internecie.
Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie: uzyskania informacji
dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej; zapoznania si¢ z mozliwoécig dotarcia
do celu podrézy, a w przypadku braku polaczenia bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych
przesiadek; zapozna¢ si¢ z obowigzujacg taryfa i dokona¢ zakupu rdéznego rodzaju biletow;
uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji; uzyskania podstawowych informacji
turystycznych dotyczacych regionu. Punkty obslugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane
w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim tam, gdzie zostang stworzone zintegrowane
wezly przesiadkowe. Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna
staje si¢ bardziej przyjazna dla jej uzytkownikow, ulatwia im przemieszczanie si¢, udziela
niezbednych informacji oraz kompleksowej obslugi pasazerskiej. System Informacji Pasazerskiej
obejmuje catos¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie si¢ po obszarze objetym uslugami transportowymi. W sklad tego systemu wchodza
zazwyczaj dwa elementy: informacje stale (statyczne) i zmienne (dynamiczne). Wsrod elementow

skladajacych si¢ na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdézni¢: mape ukladu linii
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komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wiatecznych i komunikacji nocnej, rozklady jazdy
konkretnych linii, rozklady linii dla poszczegdlnych przystankéw, dodatkowe informacje
przesiadkowe, informacje o planowanych zmianach w rozkladach (podawane z wyprzedzeniem).
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle
w wiekszych weztach komunikacyjnych, badZz w obszarach duzego nat¢zenia ruchu komunikaciji
publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
W czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach
spowodowanych r6znymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie
takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za soba duze naklady finansowe. Dla mieszkancéw
i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Belchatowskiego istotne jest sprawne

funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy si¢ skoncentrowac.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana
jest w stanie zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoleczenstwa, umozliwiajgc ruch
pasazerow pomigdzy miejscami zamieszkania a pozostalymi celami codziennej podrézy.
Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna, charakteryzujaca si¢ optymalng Srednig predkoscia
przejazdu pomigdzy przystankami 1 skréceniem czasu podrézy na danej trasie,
jednoczesnie pozwala na zwigkszenie udzialu transportu publicznego w calkowitym ruchu
drogowym na danym obszarze oraz pozytywnie wplywa na poprawe ochrony srodowiska

poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.

9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu belchatowskiego

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte na swiadomosci znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako kluczowego czynnika rozwoju spolecznego i gospodarczego regionu,
a takze na znajomosci negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu,
takich jak wypadki komunikacyjne, zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego czy kongestia.
Zréwnowazony rozwdj transportu ma na celu zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszkancow
oraz przeciwdzialanie wykluczeniu spotecznemu w spos6b efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.
Dla osiggni¢cia powyzszych celéw konieczne jest zapewnienie racjonalnego podziatu zadan
pomiedzy transport zbiorowy i indywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia nie jest

mozliwe zorganizowanie ekonomicznie uzasadnionej oferty przewozéw publicznych o wysokiej
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czestotliwosci. W takich obszarach dominujgca role odgrywaé bedzie transport indywidualny,
gléwnie samochodowy, natomiast transport zbiorowy pelni¢ bedzie funkcje¢ uzupeniajacg.

Jednoczesnie osoby pozbawione mozliwosci korzystania z transportu indywidualnego —
ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, sytuacje materialng lub inne przyczyny — muszg mieé
zapewniony dostgp do miejsc pracy, nauki, uslug publicznych i opieki zdrowotnej.
Obsluga terenéw o niskiej gestosci zaludnienia stanowi zatem elementarne narzedzie

przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu.

Funkcjonowanie o0s6b niepelnosprawnych, o ograniczonej sprawnosci ruchowej czy o niskich
dochodach jest w duzej mierze uzaleznione od dostepnosci publicznego transportu zbiorowego.
Brak takich polaczen oznacza w praktyce brak mozliwosci uczestnictwa tych osdb w zyciu

spotecznym i gospodarczym.

Na obszarach o wyzsze] gestosci zaludnienia, w szczegélnosci wzdhuz gléwnych ciggéw
komunikacyjnych, kreowanie oferty transportowej powinno opiera¢ si¢ na innych zasadach.
Oprocz aspektu spolecznego, kluczowe stajg sie tam réwniez kwestie zatloczenia, efektywnego

wykorzystania przestrzeni i ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

Oferta publicznego transportu zbiorowego powinna stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla transportu

indywidualnego poprzez:

¢ budowg czytelnej i funkcjonalnej sieci polaczen,

e wprowadzenie przejrzystego systemu taryfowo-biletowego,

e zapewnienie odpowiedniego standardu ustug oraz punktualnosci i niezawodnosci przewozow.
Nadmierny wzrost liczby podrézy samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakosci
powietrza, wzrostu halasu, zajmowania przestrzeni przez parkingi i rozcinania struktur
zurbanizowanych przez arterie komunikacyjne. W skrajnych przypadkach moze to skutkowaé
niewydolnoscia systemu transportowego. Dlatego kluczowym kierunkiem rozwoju jest promowanie

transportu zbiorowego jako srodka efektywnego i przyjaznego srodowisku.

Zdefiniowanie potrzeb ilosciowych 1 jakosciowych w zakresic przewozow wymaga
systematycznych badan i analiz. Badania te powinny by¢ prowadzone regularnie, a ich wyniki

archiwizowane w jednolitym systemie monitorowania transportu publicznego.
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Stan obecny i kierunki dzialan

Podniesienie atrakcyjnosci oferty przewozowej moze nastgpi¢ poprzez modernizacj¢ infrastruktury
przystankowej, ulepszenie organizacji ruchu oraz wdrozenie nowoczesnych rozwigzan

informacyjnych.

Szczegllne znaczenie ma standard przystankéw komunikacyjnych, ktére stanowig pierwszy punkt
kontaktu pasazera z systemem transportu. Pozadanym standardem jest, aby osoba oczekujgca
na autobus mogla czu¢ si¢ bezpiecznie, miala mozliwos¢ schronienia przed warunkami
atmosferycznymi (deszczem, $niegiem, sloficem), a takze by nawierzchnia przystanku byta

utwardzona i umozliwiala tatwe wejscie do pojazdu.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, na kazdym przystanku powinna by¢

umieszczona aktualna informacja o godzinach odjazdéw pojazdow.

Komfort podrézy oraz dostgpnos¢ pojazdéw dla oséb niepelnosprawnych zalezg w duzej mierze
od polityki i §wiadomosci przewoznikéw. W tym zakresie powiat belchatowski bedzie prowadzit
dzialania informacyjne i lobbowal na rzecz sukcesywne] wymiany taboru na nowoczesny,

niskoemisyjny i dostosowany do potrzeb 0oséb o ograniczonej mobilnosci.

Dobér wiclkosci pojazdéw powinien byé dostosowany do faktycznego zapotrzebowania —
od buséw 19-30 miejscowych po autobusy powyzej 30 miejsc, w zaleznosci od natezenia ruchu

na danym kierunku.

Dla poprawy dostepu do informacji pasazerskiej powiat rozwazy wdrozenie aplikacji mobilnych
umozliwiajagcych mieszkancom uzyskanie biezacych informacji o rozkladach jazdy, zmianach

w kursowaniu pojazdow oraz ewentualny zakup biletow u wybranych operatoréw.

W celu efektywnego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu i gmin, Powiat
Belchatowski dopuszcza mozliwo$é zawierania porozumienn i uméw w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Integracja uslug transportu zbiorowego

Planowane jest podjecie dziatan zmierzajgcych do integracji ustug publicznego transportu

zbiorowego w zakresie tworzenia zintegrowanych wezléw przesiadkowych w miejscach naturalnie
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predysponowanych do 1gczenia komunikacji powiatowej i regionalnej, takich jak dworce
komunikacji autobusowej czy inne kluczowe punkty obstugi pasazerow.
Integracja w wezlach przesiadkowych, oprécz aspektu integracji przestrzennej poszczegd6lnych

podsystemow transportu, obejmowaé bedzie rowniez:

¢ integracj¢ rozkladéw jazdy, umozliwiajaca dogodne przesiadki i skrocenie czasu podrozy,

e integracj¢ informacji pasazerskiej, zapewniajaca spojny, czytelny i aktualny przekaz o kursach,
przystankach i mozliwosciach przesiadek.

W perspektywie dlugoterminowej zaklada si¢ mozliwos¢ wdrozenia zintegrowanego systemu

taryfowo-biletowego, umozliwiajacego korzystanie z réznych srodkow transportu publicznego

funkcjonujacych na obszarze powiatu przy uzyciu jednego biletu lub wspélnej platformy sprzedazy.

Realizacja koncepcji integracji transportu zbiorowego na obszarze powiatu belchatowskiego bedzie
mozliwa jedynie dzigki S$cislej wspdlpracy wszystkich interesariuszy, w szczegélnosci Miasta
Belchatowa, gmin wchodzacych w sklad powiatu belchatowskiego, przewoznikéw komercyjnych

oraz organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na szczeblu regionalnym.

10. Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu belchatowskiego

Zgodnie z art. 11 ust. 2 u.p.t.z. plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
powinien podlega¢ okresowej weryfikacji oraz, w razie uzasadnionej potrzeby, aktualizacji.

Proces weryfikacji ma na celu ocen¢ aktualnosci i adekwatnosci zapiséw planu w odniesieniu
do zmieniajgcych si¢ uwarunkowan spoleczno-gospodarczych, przestrzennych i srodowiskowych
powiatu belchatowskiego, a takze w kontek$cie zmian w krajowej i regionalnej polityce

transportowej. W szczegdlnosci analizie powinny podlegaé:

e aktualny uklad i efektywnos¢ sieci polgczen komunikacyjnych,

e zapotrzebowanie mieszkaficOw na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

e wyniki realizacji przewozéw finansowanych m. in. z Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych,

e zmiany demograficzne, gospodarcze oraz infrastrukturalne majace wplyw na mobilnosé

mieszkaficOw.,
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Nie sposob w pelni przewidzie¢ wszystkich czynnikow, ktére moga determinowaé potrzebe
dokonania aktualizacji planu. Dlatego przyjmuje sie, ze weryfikacja jego zapiséw
bedzie przeprowadzana okresowo, zgodnie z potrzebami wynikajacymi z biezgcych analiz

i obserwacji funkcjonowania systemu transportu publicznego.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci wprowadzenia zmian, zostanie przygotowany projekt
aktualizacji dokumentu, ktory — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami — wymagac bedzie podjecia

stosownej uchwaly Rady Powiatu w Belchatowie.
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Spis map

Mapa 1. Mapa drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych.

Mapa 1a. Lokalizacja wschodniej oraz potnocnej obwodnicy Belchatowa.
Mapa 2. Uklad linii regularnych.

Mapa 3. Uklad linii regularnych specjalnych.

Mapa 4. Polgczenia £KA i KKA.

Mapa 5. Siatka potgczen LKA.

Mapa 6. Powiat Belchatowski z podziatem na gminy.

Mapa 7 — 23. Planowana sie¢ komunikacyjna.

Spis tabel

Tabela 1. Wykaz drég krajowych na terenie powiatu belchatowskiego.

Tabela 2. Wykaz drég wojewddzkich na terenie powiatu belchatowskiego.
Tabela 3. Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu beichatowskiego.
Tabela 4. Wykaz zezwolen regularnych wydanych przez Starostg Belchatowskiego.
Tabela 5. Zestawienie lotéw regularnych i czarterowych z lodzkiego lotniska.
Tabela 6. Liczba mieszkaricéw powiatu beichatowskiego z podziatem na gminy.
Tabela 7. Urzedy i instytucje publiczne w powiecie belchatowskim.

Tabela 8. Placowki oswiatowe w powiecie belchatowskim.

Tabela 9. Strefy przemystowe i duze zaklady pracy w powiecie belchatowskim.
Tabela 10. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe.

Tabela 11. Publiczne placowki stuzby zdrowia w powiecie belchatowskim.

Tubela 12. Planowany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Spis wykresow

Wykres 1. Zmiany liczby osob pozostajgcych bez zatrudnienia w Polsce, w wojewddziwie Iodzkim
i powiecie belchatowskim.

Wykres 2. Wskaznik motoryzacji w latach 2025-2035.

Wykres 3. Plec respondentow.

Wykres 4. Status zawodowy respondentow.

Wykres 5. Wyksztalcenie respondentow.

Wykres 6. Miejsce zamieszkania respondentow.

Wykres 7. Wybor Srodka transportu.

Wykres 8. Preferencje dotyczqce wyboru srodka transportu.

Wykres 9. Przyczyna wyboru srodka transportu.

Wykres 10. Czestotliwo$é korzystania z transportu publicznego.

Wykres 11. Ocena dostepnosci transportu publicznego.
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